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VLOGA CELOSTNE

PROMETNE STRATEGIJE

CELOSTNA PROMETNA STRATEGIJA MESTNE OBCINE KRAN]

Mestna obcina Kranj je zaradi svoje lege
dobro vkljuéena v regionalne prometne
tokove, ki zagotavljajo ugodno mobilnost
prebivalcev in omogocajo dobre logisti¢ne
pogoje za gospodarstvo. Glavnino potreb po
mobilnosti obanom zagotavlja razvejeno
cestno omrezje, ki zaradi mnoZi¢ne
uporabe s seboj prinasSa nekatere negativne
ucinke na kakovost bivanja. Zaradi mo¢nih
prometnih tokov, ki jih ustvarjajo delovne
migracije, gospodarske dejavnosti in
razvoj turizma, je potreba po vlaganju v
cestno infrastrukturo velika. Ker je razvoj
vecine dejavnosti pri obstojecih potovalnih
navadah vezan na cestni promet, lahko v
prihodnosti brez korenitejSih sprememb
pricakujemo zgolj povecevanje stroSkov
infrastrukture in okoljskih vplivov. Zaradi
dosedanje osredotocenosti zgolj na potrebe
zasebnega motoriziranega prometa pa so
preostali udeleZzenci v prometu pogosto
zapostavljeni. Zlasti perece je pomanjkanje
primerne infrastrukture, kot so ozki
plo¢niki za peSce, malo kolesarskih povrsin,
in konkurencnih storitev javnih prevozov.

Z bolj uravnotezenim vlaganjem v vse prometne sisteme
Zelimo ustvariti pogoje za razvoj trajnostnih oblik
mobilnosti, ki bodo zagotovile primerno dostopnost
za vse prebivalce in ustvarile razmere za zelen razvoj
obcine. Vel sredstev bomo namenili tudi izboljSanju
razmer na podro¢ju varnosti SibkejSih udelezencev v
prometu.

Pri uresnicitvi Zelene prihodnosti na podroc¢ju prometa
bo glavno vliogo igrala Celostna prometna strategija, ki

jo je Mestna obcina Kranj v letih 2016 in 2017 izdelala
v sodelovanju s strokovnjaki s podrocja prometa in
financirala z evropskimi sredstvi. K oblikovanju Celostne
prometne strategije je pomembno prispevala tudi
zainteresirana javnost. Po tem se proces nacrtovanja




pomembno razlikuje od klasi¢nega pristopa, ki se
obicajno osredotocCa zgolj na tehni¢ne parametre,
vezane na motorni promet in cestno infrastrukturo.
Z vkljuCevanjem klju¢nih deleznikov v proces je prislo
do bolj celostne obravnave in nacrtovanja ukrepov na
podrocju prometa.

Z novim sodobnim pristopom k procesu izdelave
prometne strategije se Mestna obcina Kranj usmerja
proti dolgoro¢nemu in trajnostnemu nacrtovanju
prometa. Ta bo upoSteval vse glavne stebre prometnega
nacrtovanja (hoja, kolesarjenje, javni potniski promet,
motorni promet, trajnostno nacrtovanje) in obstojece
nacrtovalske prakse, nadgrajene s temeljito analizo
stanja, vizijo prometnega razvoja in strateSkimi cilji.
S taksnim pristopom bomo skupaj prispevali k bol]
vkljuCujoemu in zelenemu nacinu razvoja prometa,
ki bo prebivalcem omogocil bolj$o kakovost bivanja in
uravnotezen gospodarski razvo.

1.1  1ZHODISCE

V Sloveniji se zaradi pomanjkanja prakse in izkusenj iz

strateSkega nacrtovanja prometa motorizirani promet
poveCuje, kakovost bivanja se niza, velika poraba
proracunskih sredstev pa ne privede do pomembnega
izboljSanja stanja. Obstojedi strateski drzavni in lokalni
dokumenti (prostorski, okoljski in razvojni) trajnostni
promet sicer obravnavajo, vendar se posvelajo
predvsem cestni infrastrukturi. Manjkajo pa strategije,
ki bi privedle do ukrepov na podlagi celovite presoje in ki
bi obravnavale tudi posamezne elemente prometnega
sistema, kot so hoja, kolesarjenje, parkiranje, javni
potniski promet. Poleg tega sam postopek sprejemanja
odlocitev pogosto ni transparenten, na nekaterih
podrocjih je zaznati tudi pomanjkanje usposobljenega
kadra.

Za vzpostavitev trajnostnega nacrtovanja prometa
v slovenskih obcinah je Ministrstvo za infrastrukturo
(Uradni list RS, §t. 78/2015, 16. oktober 2015) objavilo
javnirazpis za sofinanciranje operacij Celostne prometne
strategije, ki se bo izvajal v okviru Operativnega
programa za izvajanje Evropske kohezijske politike v
obdobju 2014-2020.
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Mestna obcina Kranj je zato pristopila k razpisu in
uspesno pridobila nepovratna sredstva za izdelavo
strateSkega dokumenta Celostna prometna strategija.
Gre za nov pristop k nacrtovanju prometa, ki temelji
na obstojeCih metodah nacrtovanja in jih nadgrajuje
z ustreznimi naceli vkljuCevanja, sodelovanja in
vrednotenja tako, da z njimi izpolni potrebe po boljsi
kakovosti bivanja v mestih in regijah za sedanje ter
prihodnje generacije.

1.2 NAMEN IN CILJ CELOSTNE
PROMETNE STRATEGIJE

Namen celostne prometne strategije je torej prispevati
k razvoju urbane mobilnosti in pomagati pri vzpostavitvi
trajnostnega prometnega sistema, s pomocjo katerega
Mestna obcina Kranj stremi k:

* zboljSanju privlacnosti in kakovosti Zivljenjskega
prostora v urbanih obmocjih

e zagotovitvi dostopnosti delovnih mest in storitev
zavse

* izboljSanju povezanosti zalednih cbmocij z mestom

* izboljSanju izkoris¢enosti prometne infrastrukture

*  znizanju stroskov za mobilnost

* frajnostnemu razvoju turizma

° zmanjSanju izpustov toplogrednih plinov in porabe
energije

e povelanju prometne varnosti

* razvoju lokalnega in regionalnega gospodarstva ter
privabljanju investicij

Cilj izdelave strategije je dolocCitev ukrepov trajnostne
mobilnosti, kot so doloceni v Operativnem programu
izvajanja Evropske kohezijske politike v obdobju 2014~
2020, in akcijskega nacrta za njihovo izvedbo. Na tej
podlagi se bo Mestna obcina Kranj lahko potegovala za
razpoloZljiva sredstva pri nadaljnjih razpisih.

1.3 METODOLOGIJA

lzdelava Celostne prometne strategije v skladu s
Smernicami za pripravo Celostne prometne strategije
(Trajnostna mobilnost za uspesno prihodnost, Smernice
za pripravo Celostne prometne strategije, Ljubljana:
Ministrstvo za infrastrukturo in prostor, 2012) obsega
4 faze in 11 sklopov aktivnosti ter upoSteva minimalne
standarde, kot so bili doloceni v Razpisni dokumentaciji
javnega razpisa za sofinanciranje Celostne prometne
strategije (Ministrstvo za infrastrukturo, oktober 2015),
in dodatne zahteve v skladu s posebnostmi Mestne
obcine Kranj.

1.4 TRANSPARENTNOST

V Casu izdelave strategije sta bili v njeno sooblikovanje
kot novost poleg strokovnjakov vkljuceni tudi klju¢na

zainteresirana javnost s predstavniki Sirse delovne
skupine in splosna javnost. Obisk aktivnosti je Mestna
obcina Kranj zagotavljala s sprotnim informiranjem s
promocijskimi gradivi, vabili, obvestanjem prek spleta,
druzbenih omrezij, tiska in radia. Aktivna participacija
javnosti na delavnicah in javnih razpravah ter v
javnomnenjskih raziskavah (anketah in intervjujih) je
v Casu oblikovanja strategije tako prispevala k
celovitejSemu vpogledu in je Se dodatno podprla
strokovne ugotovitve. Te slonijo na uvodnem pregledu
obstojecih strategij in politik, na podlagi katerih je bil
tudi izoblikovan kon¢ni nabor ukrepov. Njihova izbira
je pomenila kriticni del priprave Celostne prometne
strategije, saj bodo izbrani ukrepi odlocali o uspesnosti
pri doseganju zastavljenih strateskih ciljev.

Vsi rezultati analiz, javnih razprav, anket in intervjujev
so zbrani v vsebinskih porocilih o napredovanju del in
njihovih prilogah, ki so dostopni na Mestni obcini Kranj.

1.5 OBMOCJE OBDELAVE

Celostna prometna strategija Mestne obcine Kranj se
osredotoca na prometni sistem na obmodju celotne
obcine. Hkrati je zaradi svojih posebnosti poudarjeno
obravnavano mesto Kranj, saj je srediS¢e upravnih,
druzbenih, kulturnih, izobrazevalnih in gospodarskih
dejavnosti Mestne obcine Kranj ter ustvari najvec
prometnih tokov. Strategija uposteva tudi dolocene
regionalne vplive, zato so pri izdelavi zajeti tudi nekateri
vidiki okoliskih obdcin

1.6 CAS OBDELAVE

Oblikovanje in zacCetek izvajanja strategije sta potekala
11 mesecev z zaCetkom izvajanja aktivnosti julija 2016
in zakljuckom s sprejetjem Celostne prometne strategije
na seji mestnega sveta Mestne obcine Kranj maja
2017. Pricujo¢i dokument vsebuje glavne ugotovitve,
pridobljene med posameznimi fazami - faze postavitve
temeljev, analize obstojeCega stanja in oblikovanja
scenarijev, opredelitve vizije in prednostnih nalog
razvoja prometa, izbire ukrepov, nacrtovanja izvajanja
strategije, vzpostavitve nadzora oziroma spremljanja na
podlagi dogovorjenih kazalnikov ter zakonitega sprejetja
strategije na seji mestnega sveta Mestne obcine Kranj.

V analizi stanja so bili upoStevani podatki izvedenih
prometnih Studij, Stetja prometa in prometnih tokov v
letu 2016 in v preteklih letih (primerjave).

Dokument je tudi temeljnega pomena za podrobnejsi
Akcijsko-proracunski nacrt, ki je osrednji izvajalski del
strategije in natancno opredeljuje kratkorocne ukrepe,
ki se bodo izvedli v prvih petih letih izvajanja strategije,
od leta sprejema, tj. leta 2017, do leta 2022.
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PREDNOSTI CELOSTNEGA
NACRTOVANJA PROMETA

CELOSTNA PROMETNA STRATEGIJA MESTNE OBCINE KRAN]

Celostno nacrtovanje prometa je nov nacin
nacrtovanja. ZdruZuje trajnostni, celovit in
participativni pristop ter vklju€uje jasno
vizijo in merljive cilje. Poleg tega omogoca
pregled nad prometnimi stroski in koristmi
ob upostevanju SirSih druZzbenih strosSkov
in koristi ter uporablja metode, ki so bile
preizkusene v Stevilnih drZavah in mestih.

Odlocitev Mestne obcine Kranj za celostno
nacrtovanje prometa temelji na Stevilnih koristih,
ki jih prinasajo odlike taksnega sodobnega nacina
nacrtovanja, s katerim Zelimo doseci:

* ravnovesje med gospodarskim razvojem,
socialno pravicnostjo in kakovostjo okolja

Obc¢anom bodo

upostevanje prakse in politike razli¢nih sektorjev,
ravni oblasti in sosednjih administrativnih
obmodij

vkljucevanje raznolike javnosti v vseh fazah
nacrtovalskega procesa

doseganje merljivih ciljev

upostevanje Sirsih druzbenih stroskov in koristi
vecjo strokovnost

tak$ni  preventivno-kurativni

ukrepi natancneje prinesli:

boljSo kakovost javnih prostorov, vecjo varnost
otrok, zmanjsanje koli¢ine toplogrednih plinov
pozitivhe ucCinke na okolje in zdravje ter s tem
pomembne prihranke pri stroskih zdravljenja
posledic

vec¢jo mobilnost razlicnih skupin uporabnikov

Obrnjena prometna piramida ponazarja spremembo prioritet prometnega nacrtovanja, ki daje prednost peScem
in kolesarjem ter javnemu potniSkemu prometu na racun osebnega motornega prometa

10



ter lazjo dostopnost do posameznih obmocijin ¢ nove in celovite politicne vizije zagotavljanja
storitev mobilnosti, ki bodo dolgorocne, strateske in
integrativne ter bodo vkljuCevale sektorske
Sama obcina pa bo pridobila: politike, institucije in sosednje obc¢ine
e dostop do razpolozZljivih sredstev za inovativne
e ugled, ki ga prinasata inovativnost in naprednost reSitve in konkurencnost pri prijavah na razpise
tak$ne strategije za evropska financ¢na sredstva
javno legitimnost izbranih ukrepov
ucinkovito izpolnjevanje pravnih obveznosti, kot
so Direktiva o kakovosti zraka Evropske komisije
ali nacionalni predpisi za nadzor nad hrupom
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GLAVNI
STRATESKI I1ZZIVI

CELOSTNA PROMETNA STRATEGIJA MESTNE OBCINE KRAN]

Analiza stanja prometa je pokazala, da se
kljub napredku v zadnjih letih Mestna ob¢ina
Kranj soo€a z nekaterimi strateSkimi izzivi,
ki so posredno ali neposredno povezani
s prometom. Mestna obcina prepoznava
potencial celostnega nacrtovanja prometa
pri spopadanju s tovrstnimi izzivi in za
doseganje zaCrtanega trajnostnega razvoja.

3.1 SOCIODEMOGRAFSKA SLIKA

Starostna struktura prebivalcev se spreminja v korist
oseb, starejsih od 65 let. V zadnjih devetih letih se je

delez teh povecal s 16 % na 18 %, v prihodnje pa je
pri¢akovati Se nadaljnjo povelevanje deleza starejsih
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prebivalcev. Posledice spremembe starostne sestave
se bodo zacele odrazati v spremenjenih mobilnostnih
navadah prebivalcev. Pojavile se bodo tudi vecje
potrebe po prilagoditvi obstojece infrastrukture za
ostarelo prebivalstvo.

3.2 DELOVNE MIGRACIJE

V obdobju 2000-2015 se je Stevilo delovnih migracij, ki
jih opravljajo obc¢ani, moc¢no povecalo. V letu 2000 je na
delo znotraj obcine odhajalo 66 % prebivalcev, leta 2015
je bilo taksnih le Se 49,7 %. Na delo zunaj obcine torej
vsak dan potuje ze polovica zaposlenih, kar ustvarja
mocne prometne tokove in veca potrebe po vzdrzevanju
cestne infrastrukture. Velik del zaposlenih se na delo
zunaj obcine odpravi z avtomobilom, ki pomeni za
uporabnike velik stroSek. V povprec¢ju gospodinjstvo
namreC odsteje okoli 400 evrov na mesec za nakup in
vzdrZevanje avtomobila. V strateSkem interesu obcine
je, da spodbudi vec lokalnega zaposlovanja in omogoci
alternative avtomobilu za potrebe prihoda na delo.

DOSTOPNOST PREBIVALCEV 1Z
ZALEDJA

3.3

Prebivalci manjsih krajev imajo na voljo zelo malo
alternativ za prevoz z avtomobilom. Avtobusna
postajaliS¢a so ponekod slabo opremljena,
frekventnost pa za velino prebivalcev ni
zadovoljiva. V manjsih krajih avtobus uporabljajo
predvsem Soloobvezni otroci, preostali ga ne vidijo
kot primerno alternativo. Na to kaZe dejstvo, da
vsakodnevno medkrajevni avtobus uporablja zgolj
3 % prebivalcev. Za voinjo s kolesom so varnostni
pogoji zunaj naselij neustrezni, povezav pa je malo,
zato se zgolj redki odlocijo kolesariti iz manjsih
naselij proti Kranju.



3.4 VKLJUCITEV PORECJA SAVE V URBANI
DEL KRANJA

Obmocje v bliZini Savskega otoka je predvsem
industrijske narave in tako kljub blizini starega
mestnega jedra ne privla¢i drugih aktivnosti.
Posledi¢no se tu zadrzuje razmeroma malo pescey,
veCina prometa pa poteka z motornimi vozili.
NabreZje Save ni vklju¢eno v urbano okolico,
saj je prostor vecinoma zarasc¢en in posledi¢no
neizkoris¢en. Na zahodnem bregu je Zelezniska
postaja, ki je obkroZena z razlicnimi logisticnimi
objekti in je slabo povezana s preostalim mestom.
Obmocje je slabo urejeno za pesce in kolesarje,
zato bo za boljSo povezanost obmocja z mestnim
sredis¢em treba ustvariti ve¢ prometnih povrsin,
namenjenih pescem in kolesarjem, ter izkoristiti
moznosti za ureditev rekreacijskih poti ob Savi.

3.5 ZAGOTAVLJANJE KAKOVOSTI
BIVALNEGA OKOLJA

V urbanih srediscih je vecja koncentracija motornega
prometa, zaradi Cesar tu prihaja do vecjega hrupain
izpustov Skodljivih plinov. Na poseljenih obmocjih
je mogoce opaziti tudi pomanjkanje ukrepov za
umirjanje prometa. Poleg tega motorna vozila
zavzemajo glavnino javnih povrsin, zato so preostali
udeleZenci pogosto v podrejenem poloZaju. Stevilne
javne povrsine so zasedene s parkiranimi vozili, kar
daje urbanemu prostoru nepriviacno podobo. Na
nekaterih obmocjih so javne povrsine dotrajane

in slabo vzdrzevane. Zaradi naStetih razlogov je
kakovost bivalnega okolja nizja, kot bi lahko bila.

3.6 PROMETNO NACRTOVANJE NI
CELOSTNO

Do zdaj je obcina premalo spremlja mobilnostne
navade obclanov in njihove potrebe, zato v fazah
prometnega nacrtovanja niso bilo upoStevani
nekateri  dejavniki  (demografija, zdravje,
socioekonomski pogoji itn.), ki vplivajo na izbiro
ustreznih ukrepov. Proces odloc¢anja najveckrat ni
zajemal vseh klju¢nih deleznikov, zato z obstojecimi
ukrepi niso bile zagotovljene celostne prometne
reSitve. V preteklosti je bilo tudi premalo poudarka
na trajnostnem vidiku nacrtovanja in upostevanju
okoljskih dejavnikov.
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GLAVNE

STRATESKE PRILOZNOSTI

CELOSTNA PROMETNA STRATEGIJA MESTNE OBCINE KRAN]

Mestna obcina Kranj je Ze stopila na pot
bolj celostnega prometnega nacrtovanja,
zato se zavedamo pozitivnih uéinkov, ki
jih prinaSa trajnostna mobilnost. Hkrati
priznavamo, da je Se veliko priloZnosti za
korenito izboljSanje prometnega sistema in
s tem vecjo kakovost bivanja v obcini.

4.1 1ZKORISCANJE STRATESKE LEGE

Skozi obcino poteka glavna Zelezniska proga Ljubljana-
Jesenice in avtocesta A2, ki omogocata dobre logisticne
pogoje za delovanje lokalnih podjetij na regionalni ravni.
V obcini je tudi najvelje slovensko letalisCe (LetalisCe
JoZeta Pucnika), ki zagotavlja povezavo z mednarodnim
okoljem in je eno glavnih prometnih vozlis¢. Kranj lezi v
relativni blizini Stevilnih poselitvenih sredis¢ v Sloveniji,
s katerimi bi se bilo smiselno Se tesneje gospodarsko in
druzbeno povezovati, za kar je predpogoj zagotavljanje
¢im boljsih prometnih povezav. Priloznosti se kazejo v
boljsi integraciji vseh glavnih prometnih povezav, s ¢cimer
bi zmanijsali pritisk na cestno omrezje, ki zdaj prevzema
veCino prometa. BoljSa integracija bo pripomogla k
izboljSani mobilnosti prebivalcev in pretoku blaga.

Qa;vna razprava »Vizija hasega prostora

repajmo danes za prifazaejsi jutris

izdelave CPS (februdimeOizss,

o

4.2 NADGRADNJA JAVNEGA POTNISKEGA
PROMETA

Priloznosti se kazejo v razsiritvi omrezja mestnega
potniSkega prometa in podaljSevanja linij do primestnih
naselij. Veliko je Se prostora pri izboljSavi infrastrukture
(glavna AP  je neustrezna glede na potrebe), ki
bi prispevala k privla¢nejSemu javnemu prevozu.
Zeleznica je slabo izkoris¢ena za potrebe potnikega
prometa, zato obstaja potencial za izboljSanje storitev
in privabljanje novih potnikov. Ze zdaj je voZnja z viakom
v Casu konic dokaj konkuren¢na uporabi avtomobila
za migracije na delo v smeri Ljubljane, le frekvenca
odhodov ni zadovoljiva.

4.3 RACIONALNEJSA PORABA SREDSTEV
ZA PROMET

V' zadnjih desetletjih smo veliko sredstev namenili
motornemu prometu, kar je razumljivo vodilo do
osredotocanja na avtomobilski promet in odvisnosti
od njega. Priloznost vidimo v spremembi nacrtovalskih
prednosti, ki bi ve¢ poudarka dajale trajnostnim oblikam
mobilnosti.

4.4 DOSTOP DO EVROPSKIH SREDSTEV IN
ZNANJA

Mestna obcina Kranj je ze vkljuCena v nekatere evropske
projekte, zelimo pa Se bolj aktivno izkoristiti priloznosti
za dostop do sredstev, znanja, informacij in izkusen;,
ki jih ponuja Evropska komisija. Sprejem celostne
prometne strategije nam bo te priloZnosti Se povecal.

4.5 SODELOVANJE Z DRUGIMI

Zelimo izkoristiti potenciale regijskega sodelovanja
na podro¢ju nacrtovanja novih prometnih povezav.
Priloznosti vidimo v daljinskih kolesarskih poteh, novih
regijskih avtobusnih linijah in vzpostavitvi skupnega
sistema za izposojo koles.
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VIZIJA CELOSTNE

UREDITVE PROMETA V MOK

CELOSTNA PROMETNA STRATEGIJA MESTNE OBCINE KRAN]

51  VIZIA

Vizija prometne ureditve je podlaga za ucinkovito
izvajanje celostne prometne strategije.

Del vizije, ki se neposredno ali posredno nanasa na
razvoj prometa, bivalnega prostora in trajnostne oblike
mobilnosti, je povzet iz dokumenta Trajnostna urbana
strategija (v nadaljevanju TUS 2030), in sicer: Kranj 2030
bo mesto priloznosti. To pomeni, da bo Kranj 2030
trajnostno naravnano, napredno in zivahno urbano
srediSCe Gorenjske.

1. Poznano bo kot odprt prostor, kjer bo
preprosto uresniCevati podjetniSke
ideje. Naklonjeno bo novim tehnologijam
in spodbujanju mladih talentov. Postalo
bo referenno mesto za uvajanje
novih reSitev na podlagi sodobnih
informacijsko-komunikacijskih
tehnologij.

2. Kranj bo vsem generacijam omogocal
aktiven, zdrav in ustvarjalen Zivljenjski
slog v zelenem alpskem okolju.

3. Mesto bo prometno bolje povezano z
okolico, bliznjo Ljubljano, letaliS¢em
in podeZeljem. Osebni prevoz bodo
postopno nadomescali ali javni prevozi,
kolesarjenje ali hoja. S pametnimi
reSitvami bodo javne storitve mesta
u€inkovitejSe in prijaznejSe za
uporabnike.

4. Stari Kranj kot sredis¢e urbanega
kulturnega utripa bo privlaten za
bivanje, nakupovanje, zabavo in
turisti¢ni obisk.

5. S skrbnim ravnanjem bomo ohranjali
okolje in kulturno dedis¢ino Kranja za
prihodnje rodove. Kmetijska zemljiSca
bomo namenjali pridelavi lokalne hrane,
podeZelje pa ohranjali poseljeno.

Tocke dva, tri in Stiri odrazajo prednostne naloge, ki so
tesno povezane s celostnim nalrtovanjem prometa in
uvajanjem trajnostnih oblik mobilnosti.

Da bi zastavljeno vizijo oziroma Zeleno stanje v
prihodnosti tudi dosegli, jo je treba podpreti z
natancneje opredeljenimi cilji, s katerimi se opredeli
raven zelenih izboljSav.

5.2 STRATESKI CILJI

Na podlagi rezultatov ankete, intervjujev in obstojece
dokumentacije (TUS 2030) je bilo mogoce oblikovati
strateske cilje Celostne prometne strategije Mestne
obcine Kranj:

1. Vzpostavljamo hitre, varne in trajnostne
prometne povezave v Kranju in zunaj
njega.

2. Skrbimo za dostopno, kakovostno in
ustvarjalno okolje za otroke in mladino.

3. Krepimo prometno kulturo in umirjanje
prometa v urbanih srediscih.

4. Zagotavljamo skladen razvoj mesta in
podeZelja.

5. Prispevamo k €istemu okoljuinzdravemu
Zivljenjskem slogu. Ohranjamo varno,
zdravo in prijazno socialno okolje.
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Sheme dostopnosti v Mestni obcini Kranj:
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PET STEBROV

USPESNE PRIHODNOSTI

CELOSTNA PROMETNA STRATEGIJA MESTNE OBCINE KRAN]

Celostna prometna strategija Mestne
obline Kranj predvideva pet glavnih
podrocij ukrepanja na poti do uresni¢evanja
vizije celostne ureditve prometa v obcini.
Vsi strateski stebri so med seboj povezani
in se dopolnjujejo, saj skupaj tvorijo
smiselno celoto, ki vodi do doseganja
strateSkih ciljev. Vsak strateSki steber
izpostavlja glavne izzive in priloZnosti
ter tudi dolo€a operativne cilje in ciljne
vrednosti, ki izhajajo iz vizije in strateskih
ciljev. S cilji, ki so jasni, merljivi, navdihujodi,
realni in ¢asovno opredeljeni, natanc¢no
nakazujemo smer, v katero Zelimo iti. Ti
cilji niso pomembni le za izbiro ukrepov v

CELOSTNO
NACRTOVANJE

VEC HOJE

Uveljavitev hoje kot

DANOSTI ZA
KOLESARJENJE

skladu z njimi, ampak nam bodo pozneje
tudi omogocali spremljanje u€inkovitosti in
uspesnosti ukrepov.

Vsak steber ima poleg ciljev dolocene tudi ukrepe, ki tem
ciliem sledijo. Ukrepi so bili skrbno izbrani, tako da so v
skladu s strateskimi in operativnimi cilji, da so druzbeno

koristni, trajnostni, izvedljivi in financ¢no smotrni.

Strateski stebri delovanja celostne prometne strategije
v prihodnosti so:

4

MOTORNI
PROMET

PRIVLACEN
JPP

Sprememba navad

Vzpostavitev Oblikovanje Razvoj

celostnega i pomembnega nacina ; razmer za : priviacnega uporabnikov
prometnega :  premagovanja  iizkorisCanje moZnosti: javnega potniskega motoriziranega
nacrtovanja razdalj : kolesarjenja : prometa prometa

Strateski stebri Celostne prometne strategije Mestne obcine Kranj
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PRVI STEBER: CELOSTNO NACRTOVANJE
VZPOSTAVITEV CELOSTNEGA PROMETNEGA NACRTOVANJA

CELOSTNA PROMETNA STRATEGIJA MESTNE OBCINE KRAN]

Mestna obcina Kranj se zaveda, da bo v
prihodnje potreben bolj celosten pristop
k nadrtovanju prometa v obcini, ki bo
spodbujal trajnostne oblike mobilnosti in
hkrati zagotavljal primerno dostopnost za
vse prebivalce. Med prebivalci se v zadnjih
letih ozaveScenost na podrodju prometne
problematike povecuje, zato lahko tudi od
javnosti pri€akujemo pobude za taksno
nacrtovanje prometa, ki bo zmanjSeval
vplive na okolje in ustvarjal kakovostne
razmere za bivanje. Mestna obcina Kranj
bo spremembo pri pristopu nacdrtovanja
izvajala z upoStevanjem zastavljenih ciljev
in vizije za razvoj obcine.

7.1 1ZZIVI

Pri vzpostavljanju celostnega nacCina prometnega
nacrtovanja bo zagotovo najvedji izziv usklajevanje
razlicnih politik in ciljev, ki jih Mestna obcina Kranj
zasleduje. V prihodnje bo v procesu nacrtovanja treba
v vedjem obsegu upostevati tudi kljucne deleznike in
mnenje javnosti. Pomembno bo tudi dobro sodelovanje
s sosednjimi obcinami, saj je zlasti pri oblikovanju
strateskih dokumentov treba upoStevati razlicne
regionalne vplive, ki jih zgolj z osredotocanjem na
lokalno okolje ne moremo zajeti. Na podrodju prometa
se to odraza v potrebi usklajevanja ukrepov z upravljavci
cest (druge obcine, DARS, DRSI) in Slovenskih Zeleznic.

Izzivi se kazejo v usklajevanju prostorskih aktov, parkirne
politike in odloCanja glede umesScanja prometne
infrastrukture v prostor. Celostni pristop bo namrec
prinesel potrebo po bistveno vecjem usklajevanju in
posvetovanju z vsemi uradi znotraj obcinske uprave.
Vplivi prometa na kakovost bivalnega okolja ter na
zdravje prebivalcev vecinoma Se niso vkljuceniv pripravo
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prostorskih in prometnih dokumentov.

VkljuCevanje argumentov zdravja v postopek
sprejemanja prostorskih in prometnih odlocitev ima
Se velik potencial za razvoj, Se vedji je najbrz potencial
uporabe argumentov zdravja v ozavesCevalnih akcijah
za spreminjanje potovalnih navad.

Vplivi prometa na kakovost bivalnega okolja in na zdravje
prebivalcev vecinoma Se niso vkljuCeni v pripravo
prostorskih in prometnih dokumentov. VkljuCevanje
argumentov zdravja v postopek sprejemanja prostorskih
in prometnih odlocitev ima Se velike moznosti za razvoj,
Se velje so najbrz moznosti uporabe argumentov
zdravja v ozavesCevalnih akcijah za spreminjanje
potovalnih navad.

V' strateskih dokumentih trenutno ni doloCenega
nacina spremljanja mobilnostnih navad obcanov
in merjenja ucinkov sprejetih ukrepov na podrodju
investicij v prometno infrastrukturo. Brez jasnih meril
za vrednotenje preteklih ukrepov je tezje zaclrtati nove
smernice in dolociti prednostne naloge na podrodju
nacrtovanja prometa.

7.2 DOSEZKI

Trajnostni razvoj je Zze del nekaterih strateskih
dokumentov, ki posredno dolo¢ajo usmeritve razvoja
prometa:

StrateSki prostorski na¢rt Mestne obcine
Kranj

StrateSki prostorski nacrt (SPN) predstavlja dolgoro¢no
vizijo razvoja v prostoru Mestne obcine Kranj za
prihodnjih 10 do 20 let. Z njim so zalrtane glavne smeri
razvoja po posameznih podrocjih. Sestavljen je iz Sestih
ve(jih sklopov vsebin. Doloca izhodisca in cilje, zasnovo






prostorskega razvoja obcine in razvoja gospodarske
javne infrastrukture ter usmeritve za prostorski razvoj
obcine. V zaklju¢ku je podrobneje opredeljen koncept
razvoja pomembnejsih urbanih srediS¢ v obcini (Kranj,
Golnik), za kateri sta bila izdelana tudi urbanisti¢na
nacrta. V zadnjem oglavju SPN so opredeljeni kazalniki
stanja okolja, ki jih je treba spremljati v fazi izvajanja
OPN.

V SPN so definirani razvojni cilji na podrocju prometa:

e posodobitev in gradnja cestnega omrezja na
obmodju mesta Kranj in v podeZelskem zaledju

e gradnja hitre Zzeleznice in krozne regionalne
zeleznice

* razvoj alternativnih oblik prometa na urbaniziranih
obmodjih ter v navezavi na turisti¢na in rekreacijska
obmocja (kolesarjenje, pesacenje)

e dopolnitev sistema javnega avtobusnega in
ZelezniSkega potniSkega prometa na relacijah z
vedjim obsegom dnevnih delovnih in Solskih migracij

Trajnostna urbana strategija Mestne obcine
Kranj 2030

Trajnostna urbana strategija je nacrt ciljev, kje Zelimo
biti razvojno Cez 8 in 15 let. Namen trajnostne urbane
strategije je preveriti relevantnost ukrepov pretekle
strategije in na novo opredeliti ter dogovoriti celostne
ukrepe kot odgovor na nove razvojne okolisCine, v
katerih je danes Kranj. Poleg tega je njen namen tudi
upostevati prihodnje izzive in aktivirati neizkoris¢ene
notranje potenciale mesta za spodbuditev gospodarske
rasti ter izboljSanje kakovosti bivanja v Kranju.

Ll

V dokumentu je definiran strateski cilj: »Vzpostavljamo
hitre, varne in trajnostne prometne povezave znotraj
Kranja in zunaj njega.«

Strategija razvoja turizma v Mestni obdcini
Kranj 2014-2020

V strategiji so doloCeni ukrepi na podrocju prometne
infrastrukture, ki bodo zagotavljali primerne pogoje za
turisti¢ni razvoj Mestne obcine Kranj:

* javni promet in trajnostna mobilnost (vklju¢no s
kolesarsko mrezo) - zagotovitev varnih kolesarskih
povezav med mestom in podezeljem, prilagoditev
povezav in frekvence javnega prometa znotraj
obcine, med Zeleznisko, avtobusno postajo in
letaliSCem ter do bliznjih turisti¢nih destinacij
(denimo SmuciSCe Krvavec, Preddvor-Jezersko)
potrebam obiskovalcev, nadgradnjo sistema
parkiranja v mestnem srediscu, ureditev obmocja za
parkiranje avtodomov (denimo Savski otok), obmodja
za parkiranje turisti¢cnih avtobusov, spodbujanje
ve(je konkurence taksi in »shuttle« prevozov (politika
trajnostne mobilnosti in mirujoCega prometa)

* nadgradnja sistema usmerjanja obiskovalcev
v prostoru - zagotovitev ustrezne turisti¢ne
signalizacije za usmerjanje potencialnih obiskovalcev
z avtoceste in regionalnih cest, dokoncanje sistema
usmerjanja do ponudnikov v mestu in na podezelju
(predvsem za zasebne ponudnike) (politika
neprometne signalizacije)

Akcijski nacrt za trajnostno energijo (SEAP)
Mestne obcine Kranj

Na podrocju prometa so definirani ukrepi, s katerimi
lahko Mestna obcina Kranj posredno doseze zmanjsanje
okoljskih izpustov:

* jzdelava strategije za mestni potniski promet in
izvedba ukrepov za izboljSanje mestnega potniskega
prometa (prenovitev mestnega potniskega prometa
s ponovno doloditvijo prog in povecanjem pogostosti
vozenj zlasti v Casu prometnih konic, pregled vozenj
v primestnem prometu in uskladitev z mestnim
prometom, namestitev prikazovalnikov za prikaz
prihod avtobusov na vseh avtobusnih postajaliscih)

* zamenjava standardnih avtobusov z mini avtobusi
v veCernih urah na progah s pri¢cakovano manjsim
Stevilom potnikov, ureditev avtobusnih postajaliscih,
uvajanje okolju prijaznega javnega potniskega
prometa

e jzdelava prometne Studije in prometnega modela
(poudarek je treba posvetiti tudi mirujocemu
prometu, torej parkiranju na javnih povrsinah,
ureditvi javnega potniSkega prometa ter razvoju
osnovne in spremljajoCe infrastrukture za



alternativne oblike prometa: peS- in kolesarski
promet)

e trajnostna parkirna politika

e jzdelava mobilnostih nacrtov in promocija trajnostne
mobilnosti

* vzpostavitev kolesarskih stez

* spodbujanje alternativnih prevoznih sredstev

* posodobitev obcinskega voznega parka

* optimizacija semaforizacije

* vzpostavitev sistema P + R in omejitev parkiranja v
starem mestnem jedru

Obcinski program varstva okolja za Mestno
obcino Kranj

Obcinski program doloca prednostne tezave in izzive:

e ureditev trajnostne mobilnosti

e ponovna uporaba degradiranih obmocij

e kakovostno zZivljenjsko okolje

e korak s svetovnimi trendi
mednarodnih pobudah

in sodelovanje v

Cilji programa:

e zmanjsati vpliv na podnebne spremembe z
zmanjSanjem izpustov CO,

e okrepiti zdravije in kakovostno Zzivljenjsko okolje
obcanov

e zagotoviti okvir za okolju prijazen razvoj Mestne
obcine Kranj

e ucinkovita raba naravnih virov pri porabnikih

e obvladati okoljska tveganja na obmocju Mestne
obcine Kranj

Na podrocju prometa za doseganje ciljev programa
predvideva naslednje ukrepe:

* zmanjSevanje izpustov CO, v prometu v Mestni
obcini Kranj

e ureditevmreZe rekreativnih potiv sklopu Obcinskega
programa varstva okolja za Mestno obcino Kranj

Regionalni razvojni program Gorenjske

Za uresniCevanje vizije »Gorenjska, tu Zelim Ziveti,
delati in se igrati« je postavljenih pet razvojnih podrocij:
tehnoloski razvoj, podjetnistvo in inovativnost, razvoj
Cloveskih virov, turizem, okolje, prostor in infrastruktura,
podezelje. Poleg tega je 17 investicijskih ukrepov,
med njimi nekaj takih, ki zadevajo promet: aktivho
in kakovostno Zivljenje, javna infrastruktura, okolje,
prostorski razvoj, varéna uporaba energije in uporaba
obnovljivih virov.

V razvojnem programu se nasteti nekateri investicijski
ukrepi s podrocja prometa:

e priprava celostne prometne strategije za gorenjsko
regijo

* povezava ZelezniSkega in avtobusnega prevoza

* umirjenje prometa v alpskih dolinah

* nadgradnja spletnega regionalnega portala
ter izdelava mobilne aplikacije o voznih redih in
moznostih prevoza do destinacije

* vzpostavitev sistema »parkiraj in pelji se« (»park-
and-ride«)

* uvajanje zelenih prevoznih sredstev (e-avtomobili,
e-kolesa, e-motoriji, polnilnice, ureditev parkirisc)

e ukrepi za promocijo kolesarjenja: vzpostavitev
mreze kolesarskih poti ob daljinski kolesarski poti,
vzpostavitev sistema izposoje koles, spodbude za
uporabo koles kot prevoznega sredstva

e gradnja mestnih in medob¢&inskih kolesarskih
povezav

* podprojekti za pesce: izvedba novih hodnikov
za pesce, 50 obstojecih prehodov se ustrezno
preuredi, ureditev mreze pespoti med mestom in
okoliskim podezeljem

e urejanje manjsih parkiris¢ in zelenih povrSin ob
javnih objektih in rekreacijskih toc¢kah

e ureditev parkiriS¢ in objektov za shranjevanje koles

* integriranje prevozov avtobus - Zeleznica

e umestitev daljinskih kolesarskih povezav

Strategija lokalnega razvoja za lokalno
akcijsko skupino Gorenjska kosarica

Strategija zajema vsa Stiri tematska podrocja ukrepanja
(ustvarjanje delovnih mest, razvoj osnovnih storitev,
varstvo okolja in ohranjanje narave, vecja vkljuc¢enost
mladih, Zzensk in drugih ranljivih skupin) in se tako dotika
razvoja podjetnistva, dostopa do storitev, varstva okolja
in narave ter poudarja tudi vklju¢enost ranljivih ciljnih
skupin.

Eden od ciljev strategije je zmanjsati onesnazenost

okolja z razvojem trajnostne mobilnosti, energetske
ucinkovitosti in uporabe obnovljivih virov energije.
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Prikaz Stirih scenarijev razvoja prometa ob upostevanju razli¢nih trendov:
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1. Osnovni scenarij je scenarij nadaljevanja trendov, kjer se kot do zdaj razvijajo zasebni potniski promet, javni
potniski promet, kolesarski in promet pescev.

2. Drugi je scenarij hoje in kolesarjenja, torej daje poudarek nemotoriziranemu prometu pred javnim in zasebnim
motornim prometom.

3. Tretjije scenarij javnega potniSkega prometa in daje prednost javnemu prometu prednost pred nemotoriziranim
in osebnim motornim prometom.

4. Cetrti je scenarij uravnoteZenega trajnostnega prometa, ki enakomerno razvija vse alternative osebnemu
motornemu prometu.

IR TIIIII9II=
steber

Operativni cilji Ciljne vrednosti Kazalniki

...................................... DR T ...

Zagnati CPS v letu 2017, revidirati vsaki §Sprejem, revizija in prenova CPS.
: 2 leti in prenoviti vsakih 5 let. :

Vzpostaviti sistemske 1 0d leta 2017 pri pripravi prostorskih

pogoje za sodelovanje : aktov upogtevati nacela trajnostnega  : Sprejem prostorskih aktov z nageli trajnostne
obcinskih sluzb in : prometnega nacrtovanja (umes¢anje  : mobilnosti.
sosednjih ob¢in pri tv prostor, parkirni standardi, :
celostnem nacrtovanju : uravnoteZena dostopnost).
prometa. : :
Organizacija obcinskih kadrovskih §Zagotovitev kadrovskih potreb.

: potreb na podrocju celostnega
: prometnega nacrtovanja do leta 2018.

: Sprejeti takdne obcinske proradune do : DeleZ sredstev za promet v ob&inskem prora¢unu
:leta 2022, ki bodo uravnotezili sredstva : glede na prometni nacin.
: med prometnimi sistemi . :

Q Spremeniti nac€rtovalske
c " : : :
rioritete. : - e . . . . . :
“>5 P : Od leta 2017 redna vkljuCenost v : Stevilo sofinanciranih projektov na temo trajnostne:
=] . evropske projekte na temo trajnostne  : mobilnosti. :
O : mobilnosti. :
© e e s st et e e e e seee i et aaenteeet et atenioaetleaateneeeteaeseesseettaerecssastsaeresssastsaendoceeeteeeniteettttaetetestttttetttesttesteectosttessenssaastay
c Uvesti orodja za i Do leta 2018 vzpostaviti spremljanje
8 spremljanje podrodja : potovalnih navad in ucinkov investicij  : Sistem spremljanja in vrednotenja.
§ mobilnosti.  ter ukrepov.
o Zagotoviti : o :
v 8 1 Od leta 2017 za vse vecje investicije te, . o L 0
transparentnost N ) . : Stevilo vecjih prometnih investicij, pri katerih je
v . . v kljucnih fazah razvoja projekta T . Sy o e
odloc¢anja v vseh fazah : iy o - - bilo zagotovljeno vkljuCevanje javnosti in kljuénih
v - : zagotoviti vklju¢evanje javnosti in : .
celostnega nac€rtovanja : '~ . : deleZnikov.
: klju€nih deleznikow. :
prometa. : :
Od leta 2017 izvesti vsaj tri §§tevi|o ozavescevalnih akcij na temo trajnostne
ozavescevalne akcije na leto. mobilnosti na leto.

Okrepiti vlogo mehkih
ukrepov pri spreminjanju

potovalnih navad Izdelava mobilnostnih nacrtov za vse

: Sole in vecje generatorje prometa do §§tevi|o Sol in vecjih generatorjev promet s

leta 2022. i sprejetim mobilnostim nagrtom.
IzboljSati dostopnost : Prilagajanje infrastrukture gibalno in -~y L I
) p.v : g JV ) . g : Stevilo novih tock s prilagojeno infrastrukturo
za osebe z zmanjSano : senzori¢no oviranim osebam do leta  : 7. ) . o
. . : : gibalno in senzori¢no oviranim osebam.
mobilnostjo. :2022. :

Cilji in ciljne vrednosti prvega prometnega stebra: Celostno nacrtovanje
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7.4  UKREPI

Celostna prometna strategija Mestne obcine Kranj
na podrocju uveljavitve celostnega nacrtovanja
trajnostnega prometa predvideva naslednje ukrepe:

a. Organizacija obCinske uprave v
smislu izvajanja trajnostne mobilnosti
(koordinacija in redno izobraZevanje)

Obcinska uprava bo redno izvajala potrebne koordinacije
urada za gospodarstvo in gospodarske javne sluzbe
z drugimi uradi in s tem bolj celostno obravnavala
podrocje prometa. Zaposleni bodo imeli tudi moznost
rednega izobrazevanja na podrocju trajnostnega
nacrtovanja in upravljanja prometa.

b. Sprejetje, zagon, revizije in prenova
strategije

Mesta obcina Kranj bo s sprejetjem strategije zacela
izvajati akcijski nacrt. Napredek se bo ovrednotil z
revizijami na vsake dve leti, nato pa se bo celostna
prometna strategija prenovila in prilagodila glede na
novo nastale razmere.

c. Vzpostavitev sistema spremljanje
potovalnih navad (pesScev, kolesarjev,
uporabnikov JPP in voznikov) in
ucinkov investicij ter ukrepov

Vzpostavili bomo sistem za redno spremljanje potovalnih
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navad vseh udeleZzencev v prometu. |zvajali bomo Stetja
pescev, kolesarjev in motornega prometa ter beleZili
Stevilo uporabnikov javnega potniSkega prometa. Tako
bomo lahko spremljali ucinke posameznih ukrepov na
razmere v prometu.

d. Nacrtovanje in prilagoditev
infrastrukture za gibalno in senzori¢no
ovirane osebe

Mestna obcina Kranj bo v sodelovanju s strokovnjaki
in invalidskimi drustvi pripravila nacrt o prilagoditvi
prometnih povrsin gibalno in senzori¢no oviranim.

e. Preveritev in po potrebi uskladitev
prostorske politike Mestne obcine
Kranj z naceli celostnega prometnega
nacrtovanja

Pri sprejemaniju prihodnjih prostorskih aktov bo obcina
bolj dosledno upostevala vpliv na vse prometne sisteme
in udeleZence.

f. Priprava uravnoteZenih proracunov
s pove€anjem deleZa sredstev za
trajnostno mobilnost

Obstojec obcinski proracun je na podrocju prometa
preveC osredotoCen na motorni promet. V prihodnje
bo Mestna obcina Kranj sredstva bolj enakomerno
razporedila na vse nacine prevoza in s tem prebivalcem
ponudila vec alternativ prevozu z avtomaobilom.



g. lzdelava in pobude za izdelavo
mobilnostnih nacrtov za vecje
generatorje prometa (Mestna uprava,
upravna enota, javni zavodi, Sole, vrtci,
gospodarstvo ...)

Vecje ustanove, kot so mestna uprava, osnovna sola,
vrtec in vecja podjetja, so pomemben dejavnik pri
potovalnih navadah obcanov. Zato je pomembno, da
za velje generatorje prometa pripravimo mobilnostne
nacrte, s pomocjo katerih lahko spremenimo nacin
dostopa prebivalcev do pomembnejSih ustanov.
V mobilnostnih nacrtih se spodbuja uporaba okolju
prijaznejSih in stroskovno ucinkovitejsih prevoznih
sredstev.

h. Nacrtovanje ukrepov trajnostne
mobilnosti z razliénimi deleZniki

Za izvajanje ukrepov se je treba predhodno uskladiti
s Stevilnimi delezniki, ki lahko vplivajo na posamezne
prometne sisteme. Sodelovanje bo potrebno s

sosednjimi ob¢inami, drzavnimi ustanovami (Mzl, MOP,
DRSI) in drugimi delezniki (SZ, DRI, DARS).

i. Sodelovanje pri EU projektih na temo
trajnostne mobilnosti

Mestna obcina Kranj se bo poskusala vkljuciti v evropske
projekte, ki lahko v prihodnje pomenijo pomemben vir
financiranja ukrepov na podrocju trajnostne mobilnosti.

j. Promocijske in ozaveScevalne

aktivnosti za spodbujanje trajnostne
mobilnosti

Vsako leto bomo izvajali delavnice in promocijske
aktivnosti, s katerimi Zelimo doseci ¢im Sirsi krog
udeleZzencev v prometu. Prebivalce bomo poskusili
spodbuditi k uporabi bolj zelenih oblik transporta.

k. Izdelava in vzdrZevanje registra
nevarnih tock

Na podlagi terenskih ogledov, opozoril obcanov in
podatkov o prometnih nesre¢ah bomo ustvarili register
nevarnih tock. Ta bo vklju€eval problemati¢na mesta s
podrocja vseh udeleZzencev v prometu. Register bomo
redno posodabljali v skladu s spremembami cestne
infrastrukture in preostalih podatkov.

I. lzdelava in vzdrZevanje prometnega
modela

Za potrebe nacrtovanja in prilagajanja prometnega
omreZja bo razvit in redno noveliran prometni model.
Z dovolj aktualnim modelom bomo lazje spremljali
prometne razmere na obmocju obcine.

m. Spremljanje ucinkov investicij in
ukrepov

Uvedli bomo redno spremljanje izvedenih ucinkov
investicij in ukrepov s podrocja prometa. Poskusali
bomo ovrednotiti prispevek posameznih investicij k
doseganju zastavljenih ciljev.



7.5  AKCI)SKI NACRT
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Akcijski naclrt prvega prometnega stebra: Celostno nalrtovanje
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DRUGI STEBER: VEC HOJE

UVELJAVITEV HOJE

KOT POMEMBNEGA NACINA PREMAGOVANJA RAZDAL)

CELOSTNA PROMETNA STRATEGIJA MESTNE OBCINE KRAN]

Hoja je sestavni del prav vsakega potovanja
in pomeni naravno, okolju prijazno in
zdravo gibanje. PeSacenje je na kratih
razdaljah zelo primerno in ucinkovito,
vendar je v sedanji visoko motorizirani
druzbi pogosto spregledano kot nacin
potovanja. Temeljnega pomena je, da se
hoja prepozna kot pomemben sestavni
del vsakega prometnega sistema. Veliko
kratkih poti, ki jih obani trenutno opravijo
z avtomobilom, bi lahko premostili s hojo,
kar bi zmanjSalo pritiske na okolje, hrup,
cestno infrastrukturo, zastoje, hkrati pa
pripomoglo k boljSemu javhemu zdravju.

8.1 1ZZIVI

Hoja med Stevilnimi prebivalci ni prepoznana kot
pomemben del vsakodnevnih potovanj. Ankete kazejo,
da na delo hodi zgolj 10 % vprasanih. Vzrok za premalo
pogosto hojo je tudi lokacija delovnih mest in odmik
Stevilnih storitvenih dejavnosti zunaj urbanih obmocij,
zaradi Cesar so razdalje med pogostimi vsakodnevnimi
ciljii neprimerne za pesalenje. Za pogostejSe pesacenje
bo treba ustvariti ve¢ obmocij z meSano dejavnostjo, ki
bodo spodbujala hojo, hkrati pa dvigniti zavest ob&anov
o pozitivnih ucinkih vsakodnevne hoje.

Obstojece javne povrsine zunaj sredis¢a mesta niso
v ustreznem stanju. V anketi je 63 % obcanov izrazilo,
da si Zelijo veC urejenih trgov, parkov in drugih zelenih
povrsin. Na ve¢ obmogjih primanjkuje urbane opreme,
ki bi izboljSala videz okolice. Ustvarjanje priviacnih javnih
povrsin bi spodbudilo prebivalce k hoji in razlicnim
dejavnostim na prostem.

Javne povrSine so z izjemo starega mestnega jedra
podrejene motornemu prometu. PovrSine za peSce so

pogosto zozene na racun zagotavljanja ustreznih Sirin
voznih pasov. Na prometnejsih cestah so razdalje v
pet pasov) z vidika peSca dokaj velike, zato imajo vecje
prometnice ucinek loCevanja posameznih urbanih
obmocij. Izziv bo ustvariti prostor, ki bo bolj po meri
pescu in Se vedno zagotavljal ustrezno preto¢nost
prometa.

Za gibalno ovirane je dostopnost do pomembnejSih
ustanov vecinoma urejena, vendar je infrastruktura
ponekod pomanjkljiva ali neustrezno izvedena. Dosti
slabSi so pogoji za slepe in slabovidne, saj je povrsin s
taktilnimi oznakami zelo malo. V prihodnje bo morala
Mestna obcina Kranj pri izvedbi prilagoditev biti bolj
pozorna na detajle in pri tem upoStevati mnenja ter
izkusnje uporabnikov.




Zahodni in vzhodni del Kranja loCuje reka Sava z njenimi
strmimi terasami in Zeleznica. Zaradi maloStevilnih
povezav, ki omogocajo preckanje omenjenih ovir, je
predvsem za peSce hoja med obema deloma dokaj
redka. Potrebnih bi bilo ve¢ mostov in nadhodov,
namenjenih nemotoriziranemu prometu. Na celotnem
poseljenem obmodju med naseljema Okroglo in Breg ob

Savi je na priblizno 8,5 kilometra dolgi razdalji reko Savo
mogoce preckati zgolj Stirikrat.

V manjsih naseljih so razmere za peSacenje neprimerne,
saj tu vozila pogosto dosegajo vedje hitrosti kot v gosteje
poseljenih krajih, hkrati pa so povrsine za peSce redke.
V prihodnje bodo potrebni ukrepi za umirjanje prometa
in vlaganja v gradnjo novih povrsin, namenjenih pescem,
tudi v manjsih naseljih.

Stevilne prometne ceste peSce odvracajo od hoje do
dolocenih ciljev. Se posebej je to perece na obmodjih,
ki so redkeje poseljena in tam promet praviloma poteka
hitreje. Primanjkuje ustreznih peSpoti, ki bi potekale
stran od motornega prometa in bi omogocale bolj
primerne pogoje za hojo.

: Strateski

steber Operativni cilji

Povecati delez hoje.

Zagotoviti pogoje, da bo
vecina prebivalcev lahko :2022.
opravila velik del kratkih :
poti pes.

:do leta 2022.

Povecati prometno
varnost in obcutek
varnosti peScev. 19 pezcev/leto).
IzboljSati dostopnost
za osebe z zmanjSano
mobilnostjo.
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Ciljne vrednosti

...................................... B

: Prilagajanje infrastrukture gibalno in
: senzori¢no oviranim osebam do leta

8.2 DOSEZKI

V zadnjih letih je z omejevanjem dostopa z avtomobili
v staro mestno jedro in cbnovo mestnih ulic postalo
obmocdje priviatno za pesce. V mestnem jedru je
posledi¢no veliko novih vsebin, ki ustvarjajo dober
prostor za socializacijo in s tem prispevajo k njegovi
ponovni ozivitvi. Zaradi povelanega Stevila dejavnosti
v mestnem sredisCu je bilo ustvarjenih tudi ve¢ novih
delovnih mest.

Ob kanjonu reke Kokre je urejena sprehajalna pot v
dolZini 2 kilometra. Pot poteka od sredis¢a mesta do
severnega obrobja in za prebivalce Kranja pomeni zeleni
otok v urbanem obmodju, ki prebivalcem omogoca
sprostitev in rekreacijo v naravnem okolju. Dostop
do kanjona je iz mestnega sredis¢a dobro oznacen s
kazipoti.

S celostno prometno strategijo Zelimo nadaljevati
pozitivne trende in Se bolj povelati deleZz hoje
v prihodnjih petih letih. To bomo dosegli tako z
ozaveSCevalnimi akcijami kot tudi s postopnim
izboljSevanjem infrastrukture za pesce.

Kazalniki

..................... B etecessasosososassasssssssasesscsssssssosssassssossassacesssny

Povecati deleZ hoje na delo in v $olo na : DeleZ hoje na delo in v $olo
115 % do leta 2022 (11 % leta 2016).
: Vzpostaviti kljucne manjkajoce

: povezave v omreZzju pespoti do leta

§(anketa CPS).

: Stevilo in dolZina novih pe¥ povezav.

Odpraviti problemati¢ne tocke za pesce §§tevilo odpravljenih problemati¢nih tock.

Zmanjsati Stevilno prometnih nesrec z
t udelezbo peScev do leta 2022 glede na
: povpredje v obdobju 2010-2015 (povp. (AVP).

§§tevilo prometnih nesrec z udelezbo pescev

: Stevilo novih to¢k s prilagojeno infrastrukturo
: gibalno in senzoriéno oviranim osebam.

Cilji in ciljne vrednosti drugega prometnega stebra: Vec hoje



8.4  UKREPI

Celostna prometna strategija Mestne obcine Kranj na
podrocju uveljavitve hoje predvideva naslednje ukrepe:

a. lzdelava registra in narta omrezZja pespoti
z upoStevanjem principa dostopnosti za
vse

Izdelali bomo register obstojecih peSpoti, na podlagi
katerega bomo dolocili nadaljnje prednostne naloge
pri nacrtovanju Siritve omreZja. Nove povrsine za peSce
bomo nacrtovali tako, da bodo primerne in varne za vse
skupine prebivalstva.

b. Gradnja nove infrastrukture

Gradnja manjkajocih plo€nikov znotraj naselij,
zlasti do glavnih ciljev potovanj, kot so storitvene
dejavnosti, trgovine, Sola, vrtec

Dogradili bomo manjkajoCe plocnike v naseljih in
zagotovili varen dostop do vseh pomembnejsih ciljev
potovanj. S tem Zelimo zagotoviti primerne pogoje za
vsakodnevno peSacenje.

RazSiritev omreZja peSpotiin dograditev manjkajocih
povezav za pesce v zaledju

V prihodnje bomo urejali nove povezave za pesce, ki
bodo omogocale varnejSe razmere za peSacenje v
zalednih krajih in bolje povezale bliznje kraje.

Ureditev varnejSih prehodov za peSce na obmocju
velike frekvence prometa ter povecanje Stevila

prehodov za peSce znotraj naselij, denimo v okolici
Sol in vrtcev, avtobusnih postajalis¢, zdravstvenih
ustanov

Uredili bomo varne prehode za pesce na obmogjih, na
katerih do zdaj ni bilo zagotovljenih ustreznih moznosti
za varno preckanje ceste. Poudarek bo na izboljSanju
razmer v okolici Sol, vrtcev in na splosno obmocij, kjer je
veliko Sibkejsih udelezencev v prometu.

c. lzboljSanje obstojece infrastrukture za
zagotovitev prometne varnosti peScev
ter izboljSanje pogojev za peSacenje

Ureditev obstojecih povrsin za peSce, kot so preozki
plo¢niki, slaba preglednost, dotrajanost zgornjega
ustroja, vzdrZevanje, urbana oprema

Obstojece povrsine za pesce so ponekod Ze dotrajane,
pogosto pa so plo¢niki neustreznih mer. Izvedli bomo
potrebna vzdrzevalna dela in popravili nekatere kriticne
tocke. Za povecanje privlacnosti prostora in spodbujanje
pesacenja bomo dodali ve¢ urbane opreme (klopi,
razsvetljava, pitniki itn.).

Posodobitev nacrtov S3olskih poti z ustrezno
opozorilno signalizacijo za voznike motornih vozil
Obstojece Solske poti bomo opremili z ustrezno
opozorilno signalizacijo, ki bo voznike opozarjala, naj
bodo previdnejsi in bolj pozorni na pesce.

d. Povecanje privlacnosti povrsin za peSce

Kazipoti s ¢casovnimi oznakami,
posodobitvijo sheme poteka pespoti

vkljuéno s



Na prometnejSih poteh bomo postavili kazipote
s casovnimi oznakami, ki bodo peSce vodili do
pomembnejsih ciljev v obcini. Izdelana bo tudi shema
za lazjo orientacijo v prostoru.

Vzdrzevanje povrsin za peSce

Nekatere povrSine, namenjene peScem, so zaradi
pomanjkanja vzdrzevanja precej dotrajane in za pesce
ustvarjajo neprivliacno okolje. V prihodnje bomo uredili
dotrajane povrsine in zagotovili rednejSe vzdrzevanie.

e. Prilagoditev in vzdrZevanje infrastrukture
za gibalno in senzori¢no ovirane osebe
ter druge ranljive skupine v naseljih

Izdelava in sprejetje ob&inskih smernic za uporabo
taktilnih oznak in zvoc€ne signalizacije za slepe in
slabovidne

V sodelovanju z invalidskimi drustvi in strokovnjaki
bomo izdelali obclinske smernice za uporabo taktilnih
oznak in zvocne signalizacije za slepe in slabovidne. Z
uvedbo ustreznih smernic bo prihodnja infrastruktura
na tem podrocju bolj usklajena in v vecji meri prilagojena
potrebam uporabnikov.

Ve€¢ klancin, zniZani plo€niki, odstranitev
arhitekturnih ovir, oznacitev mestnega jedra s
taktilnimi oznakami in zvo€no signalizacijo za slepe
in slabovidne

lzvedli bomo popravke na obstojeci prometni

Vizija ureditve prehoda za

infrastrukturi in tako zagotovili boljSe pogoje za udelezbo
gibalno in senzori¢no oviranih oseb v prometu. Mestna
obcina Kranj bo uredila klancine in odpravljale razlicne
ovire za dostop do javnih ustanov. V sredis¢u mesta
bomo s postavitvijo taktilnih oznak in zvocne signalizacije
omogocili laZje gibanje senzori¢no oviranih oseb po
mestu.

f. Dopolnitevin vzdrZevanje omreZja javne
razsvetljave

Omrezje javne razsvetljave bomo razsirili na nekatere
javne povrsine, ki zdaj zaradi slabe vidnosti v nonem
¢asu niso bile varne za uporabo.

g. Siritev peScon in povrsin za druZenje ter
rekreacijskih povrsin

PovrSine za peSce bomo v prihodnje Sirili tudi zuna;
starega mestnega jedra. Zelimo ustvariti ve¢ obmocij, ki
bi ustvarjala prostor za druzenje in rekreacijo.

h. lzdelava, uvedba, seznanjanje in promocija
Solskih poti

Na podlagi razmer v prometu in stanja infrastrukture
bomo izdelali nov nacrt Solskih poti, ki bo Solarje in
starSe informiral o varnih poteh v Solo. Nacrt Solskih poti
bomo promovirali v sklopu razli¢nih delavnic v Solah.

gsce in kolesarje na Cesti BoStyana Hladnika na Primskovem.



8.5 AKCIJ)SKI NACRT

Zap. ; <
“ap Ukrep ¢ StroSek ob¢ine Zahte-. Odgovornost
: §t. - vnost :

‘1zdelava registra in nacrta omrezja : 2

: : F = l\/IOK, zunan'i :
a. :peSpoti z upostevanjem principa 20.000 € g i izvajalec o
M (%]

:dostopnosti za vse

i gradnja manjkajocih plo¢nikov znotraj P
B gnaselu, se posebej ldo glavmlh CI|JeV‘ 20.000 €/ leto S MOK
i potovani, npr. storitvene dejavnosti, I

‘trgovine, 3ola, vrtec)
‘razsiritev omreZja pespotiin : Pog
- idograditev manjkajocih pe$ povezav v : 20.000 €/ leto g MOK
¢ izaledju : Pos
: :ureditev varnejsih prehodov za pesce ! : :
‘na obmodju velike frekvence prometa : . MOK |
iter povecanije Stevila prehodov za : A "
"~ ipedce znotraj naselij (npr. v okolici : 30.000 €/ leto P2 zunany!
:p J Jinp : S5 izvajalec

:%olin vrtca, avtobusnih postajalis¢,
i zdravstvenih ustanov)

|ZbO|J Je obstOJece infrastrukture za zagotowtev prometne varnosti pescev ter

tizbolj8anje pogojev za pedacenje:
;uredltev obstojecih povrsin za o
B §peéce (npr. preozki ploc¢niki, slaba 10000 €/ leto - = MOK
:preglednost, dotrajanost zg. ustroja,  : ’ )
i ivzdrZevanje, urbana oprema) v f H R H H H E
i iposodobitev nacrtov dolskih potiz ~ : Pom o
- ‘tustrezno opozorilno signalizacijo za ~ : 5.000 €/ leto o= MOK
:voznike motornih vozil : PE
: Povecanje privliacnosti pes povrsin
: gkaiipoti s ¢asovnimi oznakami vklju¢no : & 1 MOKin :
¢ — :sposodabljanjem sheme poteka 6.000 €/ leto S i zunanji
: :pespoti : » o+ izvajalec
...... ...........-..........................-...-..........:...............-...-.................A.(.E.\...?...-................
- ivzdrZevanje pe$ povrsin 7.000 €/ leto é : MOK
. . G .

* Prilagoditev in vzdrZevanje infrastrukture za gibalno in senzori¢no ovirane osebe ter
: ostale ranljivejSe skupine znotraj naselu

: ‘izdelava in sprejetje obcinskih smernic : o2
. za uporabo taktilnih oznak in zvocne  : brez N MOK
: signalizacije za slepe in slabovidne : : :
:vec klancin, znizani plocniki, :
: odstranitev arhitekturnih ovir, : =
- ioznacitev mestnega jedra s taktilnimi 5.000 €/ leto 2 MOK
:oznakami in zvocno signalizacijo za &

slepe in slabovidne idr.

' 3 MOK in
: Dopolmtev in vzdrzevanje omrezja 400.000 € / leto S zunanii
‘javne razsvetljave ' 2 izvajalejc
N (%]

....... 2ttt ettt e e e et et e e a e aae et ettt a et ese et at e s

:Siritev pe3 con in povréin za druZenje 30,000 £ / leto % MOK
* iter rekreacijskih povrsin ' 2
.................................................... , ..................................... m .......................
:Izdelava, uvedba, seznanjanje in : 10.000 €/ leto £ MOK
* ipromocija Solskih poti ‘ g
. izvedba
nacrt/Studija

Akcijski nacrt drugega prometnega stebra: Vec hoje
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TRET]JI STEBER: DANOSTI ZA KOLESARJENJE
OBLIKOVANJE RAZMER ZA IZKORISCANJE

MOZNOSTI KOLESARJENJA

CELOSTNA PROMETNA STRATEGIJA MESTNE OBCINE KRAN]

Kolesarjenje je na krajSih razdaljah lahko
najhitrejSi nacin transporta, hkrati pa spada
med najbolj trajnostne nacine. VoZnja
s kolesom prinasa uporabnikom tako
zdravstvene kot ekonomske koristi. Poleg
zdravega nacina rekreacije je kolesarjenje
tudi vrsta prometa, ki ne onesnaZuje okolja,
ne povzro€a hrupa in zmanjSuje potrebe
po parkirnih mestih. Kolo je primerno tudi
za rekreacijske dejavnosti, zato je pogosto
sestavni del turisti¢ne ponudbe. Zaradi teh
dejstev je kolesarjenje dobra alternativa
uporabi avtomobila in mu je smiselno
dodeliti vedjo vlogo pri nacrtovanju
prometa.

9.1 1ZZIVI

Vegji del obcine lezi na Savskem polju, na katerem je
teren dokaj ravninski, zato je obmocje primerno za
vsakodnevno uporabo kolesa. Teren je primeren za

daljinske kolesarske poti, ki bi povezovale manjsa naselja
(Kokrica, Britof, Hrastje itd.) z mestom in zagotovile
prebivalcem alternativo avtomobilu pri dostopanju
do mesta. Trenutno so razmere za voznjo s kolesom
zunaj urbanega dela Kranja neustrezne, saj kolesarjem
namenjene infrastrukture tam ni.

Trenutno je med obcani priljubljeno predvsem
rekreativno kolesarjenje, za voznjo na delo ali po
opravkih pa je uporaba kolesa maloStevilna. V anketi
je bilo ugotovljeno, da se na delo s kolesom odpravi 4
% vprasanih, po opravkih pa 7 %. Za povelanje deleza
bo treba prebivalce ozavescati o pozitivnin ucinkih
kolesarjenja in temu slediti z ustreznimi infrastrukturnimi
ukrepi, ki bodo zagotovili vec kolesarskih povrsin.

Mestno kolesarsko omrezje ima Se Stevilne nesklenjene
povezave, zato Se ne moremo govoriti o funkcionalni
mreZi za vsakodnevno kolesarjenje. Obstoje¢a mreza
kolesarjem na glavnih smereh potovanja ne zagotavlja
varne udelezbe v prometu, zato se prebivalci praviloma
odlocajo za druge nacine prevoza. Anketa je pokazala, da
50 % vprasanih nikoli ne uporablja kolesa, kar pomeni,
da je potenciala za privabljanje novih uporabnikov Se
veliko.

Reka Sava in Zeleznica predstavljata eno glavnih ovir
pri potovanju z zahoda proti vzhodu. Varno preckanje
mostov je za kolesarje zagotovljeno le na Delavskem
mostu, kjer pa je vozna povrsina Zze mo¢no dotrajana.
Vecjo oviro pri uporabi kolesa pomenijo tudi same
terase reke Save, zaradi katerih imajo ceste velik naklon,
ki je za vsakodnevno voznjo s kolesom precej neugoden.

Parkirna infrastruktura za kolesa je pomanjkljiva, saj
Stevilna stojala ne omogoclajo varnega priklepanja.
Uporabniki si zelijo veC ustreznih parkirnih mest
za kolesa v Dblizini osrednjih dejavnosti. V okolici
pomembnejSih prometnih vozlis¢ bi morali zagotoviti
veC prostorov za dolgotrajnejSe hranjenje koles, kar



bi omogocilo pogostejSe kombiniranje drugih nacinov
potovanja s kolesarjenjem.

Na obmocju Kranja je vzpostavlijen avtomatiziran
sistem za izposojo koles, ki je zacel delovati leta 2016.
Trenutno je na voljo 6 izposojevalnih mest, ki Se ne
zagotavljajo dovolj Siroke pokritosti urbanega obmocja.
Celoten severovzhodni del Kranja je na primer brez
izposojevalnice. Mrezo izposojevalnic bo treba razsiriti,
Ce Zelimo k uporabi privabiti veje Stevilo prebivalcev. Za
rednejSo uporabo bi moral sistem delovati vse leto, zdaj
se namrec kolesa v zimskem ¢asu pospravijo.

Stevilo kolesarjev, udelezenih v prometnih nesrecah, se
ne zmanj3uje. Stevilo se v zadnjih letih giblje na ravni 20
nesreC.Vletih 2012 in 2014 je bilo zabelezenih 24 nesrec
z udelezenim kolesarjemn, kar je najvec do zdaj. Stevilke
kazejo na povecano ogrozenost kolesarjev v prometu,
zato je temeljnega pomena, da se ¢im prej izboljsajo
pogoji vsaj na najbolj prometnih odsekih. Delno je razlog
v povelaniju stevila nesrec tudi narascanje priljubljenosti
kolesarjenja, vendar s tem ne moremo upraviciti slabega
stanja.

Skozi obcino je predviden potek vecjih drzavnih
kolesarskih poti (D2, G6, G7 in G8). V prihodnje bo treba
preuciti moznosti navezave mestnega kolesarskega
omrezja na drzavno, s Cimer bi se odprle nove priloznosti
za rekreacijo in turizem. Z izbiro ustreznih tras bi lahko
deli drzavnega kolesarskega omrezja sluzili tudi kot
moznost povezave perifernih naselij z mestom.

Y
steber

Operativni cilji

Nacrtovanje kolesarjenja :
na ravni obcine in regije. :

Povecati delez
kolesarjenja.

Zagotoviti pogoje, da bo :
vecina prebivalcev lahko :

poti s kolesom.

Danosti za kolesarjenje

*leta 2022.

Povecati prometno
varnost in obcutek

Ciljne vrednosti

...................................... B

Sodelovanije s krajevnimi skupnostmi
in sosednjimi obc¢inami na podrocju
: kolesarjenja do leta 2018.

Povecati delez kolesarjenja na delo in
tvSolona 10 % do leta 2022 (4 % leta

....................................................................................................................................................

Vzpostaviti manjkajoce kolesarske
: povezave v mestu do leta 2022 in v
: navezavi z omrejem sosednjih obéin.

opravila velik del kratkih : Zagotoviti kolesarska parkiris¢a z
s opremo (stojala, nadstresnice, servisne
: tocke...) ob vseh javnih zgradbah do

Zmanjsati povprecno Stevilo kolesarjev,
: udeleZenih v prometnih nesre¢ah do

9.2 DOSEZKI

Mestna obcina Kranjima raznoliko ponudbo na podrocju
rekreativnega kolesarjenja, ki privablja tudi turiste, zeljine
aktivnega oddiha. Oznacenih je vec kolesarskih poti, ki
vodijo mimo razli¢nih atrakcij in nekaterih turisticnih
kmetij. Turisti si lahko kolesa izposodijo v Turisti¢no-
informacijskem centru Kranj. Od tam se zac¢ne vecina
tematskih poti, ki so v turisti¢ni ponudbi.

Sistem za avtomatizirano izposojo koles, ki je bil uveden
leta 2016, je dober korak na poti k zagotavljanju
primerne infrastrukture za pogostejSe opravljanje
vsakodnevnih poti s kolesom. Izposoja koles je s
placilom letne Clanarine v viSini 10 evrov v omejenem
Stevilu ur na teden brezplacna, s ¢cimer Mestna obcina
Kranj zagotavlja cenovno ugoden nacin mobilnosti na
urbanem obmocdju.

Vzhodni del Kranja ima urejenih dovolj kolesarskih
povrsin, ki omogocajo varno udelezbo na prometnejsih
cestah. Vecina kolesarskih povrsin je urejenih kot
kolesarske steze, ki zaradi nivojske loCenosti tako od
motornega prometa kot od peScev zagotavljajo ustrezno
raven varnosti.

V blizini ZelezniSke postaje Kranj je bila lani postavljena
javna kolesarnica, ki omogoca hranjenje koles za potnike,
ki se do postaje odpravijo s kolesom. S takSno ureditvijo
S0 se izboljSale razmere za intermodalnost.

Kazalniki
: Izvedba skupnih sestankov in naértov.

Delez kolesarjenja na delo in v $olo
! (anketa CPS).

§§tevi|o in dolZina novih kolesarskih povezav.

Delez javnih zgradb s kolesarskimi parkirisci in
: ostalo kolesarska infrastrukturo.

: Stevilo prometnih nesre¢ z udelezbo kolesarja

leta 2022 glede na povprecje v obdobju (AVP).
:2010-2015 (povp. 43 kolesarjev /leto). :

varnosti kolesarjev.

Cilji in ciljne vrednosti tretjega prometnega stebra: Danosti za kolesarjenje
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Prvi d\)opasovni kolesarski prehod, odprt v sklopu
ETM 207064mto: www.krskolesom:si/)

9.4 UKREPI

Celostna prometna strategija Mestne obcine Kranj na
podrocju kolesarjenja predvideva naslednje ukrepe:

a. lzdelava registra in nacrta ter
pridobitev ustrezne dokumentacije
za dopolnitev mestnega kolesarskega
omrezja

V Kranju je deloma Ze vzpostavljena mreza kolesarskih
poti, zato bo potrebna izdelava registra stanja obstojecih
kolesarskih povrsin in nacrta, ki bo preucil potrebe
in moznosti glede navezave novih kolesarskih poti. Z
nacrtovanjem Zelimo dolociti kon¢ni potek sklenjenega
kolesarskega omreZja.

b. Izdelava nac€rta in pridobitev ustrezne
dokumentacije za gradnjo regijskega
in drZavnega kolesarskega omreZja ter
povezav s primestnimi naselji

Z izdelavo nacrtov daljinskih kolesarskih povezav
Zelimo preuciti potencialne poteke tras in pozitivne
ucinke, ki bi jih morebitna gradnja prinesla za razvoj
turizma in izboljSanja dostopnosti s kolesom za lokalno

prebivalstvo.

c. Gradnja nove infrastrukture

Mestna obcina Kranj namerava v prihodnjih letih urediti
nove kolesarske povrsine in varne prehode pri preckanju
cest. Za kolesarje bomo s tem zagotovili varnejso
udelezbo v prometu in na splosno boljSe in priviacnejse
pogoje za kolesarjenje. Nekateri detajli so pri obstojecih
kolesarskih poteh neustrezno izvedeni in zmanjsujejo
varnost kolesarjev. Napake bomo v prihodnjih letih

odpravili, pri bodocih poteh pa upostevali izkusnje iz
obstojecih primerov.

d. Postavitev parkiris¢ za parkiranje
koles, kot so kolesarnice, nadstre3nice,
stojala za kolesa, zlasti ob javnih
objektih, postajalis¢ih javnega
potniskega prometa, trgovinah ter
turisti¢nih tockah

V okolici osrednjih dejavnosti in drugih pomembnejsih
cillev bomo zagotovili ustrezne pogoje za parkiranje
koles in s tem spodbudili obcane k uporabi kolesa za
dostop do glavnih ciljev v obcini. Na vecjih prometnih
vozligcih (AP Kranj, ZP Kranj, vedja parkiridca itn.) bomo
z ureditvijo prostorov za dolgotrajnejse parkiranje koles
vzpostavili boljSe pogoje za kombinacijo kolesa z drugimi
prevoznimi sredstvi.

e. IzboljSanje obstojece kolesarske
infrastrukture za zagotovitev prometne
varnosti kolesarjev ter izboljSanje
pogojev za kolesarjenje

Kolesarske poti, ki jih otroci uporabljajo za pot v Solo,
bomo opremili z ustrezno opozorilno signalizacijo, ki
bo voznike opozarjala na kolesarje. Na vseh drugih
kolesarskih poteh bomo poskrbeli za ustrezno oznacitev
poteka trase. Vse obstojece kolesarske povrsine bomo
po potrebi popravili in v sklopu preurejanja odpravili
nekatere problemati¢ne tocke. Preucili bomo tudi
moznosti uvedbe dvosmernega kolesarskega prometa
na enosmernih ulicah.

36 Vizija ureditve locenih kolesarskinfpovrsin in
povrsin za pesce na relaciji Kranj*Sencur.




f. Nadgradnja avtomatiziranega sistema
za izposojo koles

ObstojecCe lokacije izposojevalnic ne zagotavljajo
ustrezne pokritosti, zato nacrtujemo Siritev sistema na
obmodja, ki izkazujejo potencial za uporabo. Preudili
bomo tudi moznosti za povezovanie sistema za izposojo
koles s sosednjimi obcinami.

g. Infrastrukturne ureditve za
spodbujanje kolesarjenja

Za pogostejse kolesarjenje bomo uredili spremljajoco
infrastrukturo, ki bo zagotavljala prijetnejSo uporabnisko
izkusnjo in spodbujala obcane k uporabi kolesa. Zgradili
bomo sredisce trajnostne mobilnosti s popravljalnico
koles, ki bo zagotavljalo vse potrebne informacije
glede trajnostne mobilnosti v Kranju. Postavili bomo
tudi postaje za kolesa, pitnike za vodo in z ozelenitvijo
poskrbeli za senlenje in prijetnejSo okolico. Na
frekventnejSih mestih bomo postavili Stevce kolesarjev, ki
bodo uporabnikom prikazovali informacije o pogostosti
uporabe posameznih poti.

. . izvedba
9.5 AKCIJSKI NACRT e
nacrt/Studija
A ——————————— oo i ................... hwmo‘_N
Zap. Ukrep Strosek obgine 22Nt ‘Odgovornost 5 | o ! & ' & : & S
St : : st : NN NN NN
‘1zdelava registra in nacrta ter o : : : : : :
Saridobi i ; < 1
A Sprldoblte\{ ustrezne dokumentacije 10.000 € 5 MOK, zunanji:
: za dopolnitev mestnega kolesarskega g izvajalec
o BOMIETA SO OU U OUOUUUN SOUNOUO SOUUPUOUOTRUIONE oo oot (oo o se et
: iIzdelava nacrta in pridobitev ustrezne ©
. SQOkuvmentacue za izgradnjo regugkega 10.000 € 1S MOK Mzl
: :in drzavnega kolesarskega omreZzja ter : o
‘povezav s primestnimi naselij : A H F B B H F
C. :Gradnja nove infrastrukture
R s
B S.gradnja manjkajocih delov kolesarske 3.000.000 € S MOK
dinfrastrukture 2
: o e R s PSS VO S MOK .......
: ‘vzdrzevanje in odpravljanje o Mzl DRS|
: — ineustrezno urejenih tock na 10.000 €/ leto 9 ST
: : . “ 2 sosednje
‘ obstojeCem kolesarskem omrezju > »
: ¢ obcine
i Parkiri3¢a za kolesa: postavitev
: i parkiris¢ za parkiranje (kolesarnice, i
d. :nadstrednice, stojala za kolesa, zlasti 5.000 € /leto MOK

:ob javnih objektih, postajaliscinh JPP,
‘trgovinah ter turisti¢nih tockah)

.....................................................................................

:1zboljanje obstojece kolesarske infrastrukture za zagotovitev prometne varnosti

:kolesarjev ter izboljSanje pogojev za kolesarjenje

C
(ocena 300 € /kolo) : D
. %]

.....................................................................................

i iurediti Solske poti z ustrezno Z
- :opozorilno signalizacijo za voznike 10.000 €/ leto 9 MOK
: :motornih vozil : 5o
:ureditev in oznacitev obstojecih 2
e gmestnih, rekreacijskih in tematskih 10.000 €/ leto g MOK
L pkolesarskinpotl S e D
: :vzdrzevanje in odpravijanje S
- ineustrezno urejenih tock na 50.000 €/ leto 2 MOK
: :obstojecem kolesarskem omrezju : oo
: gpreuéitev moznosti enosmernih ©
: — iprometnih reZimov z dvosmernim 15.000 € R
: kolesarskim prometom E
o B E e
o ENadgradrya avtomatiziranega sistema o 00 ¢/ joto £
: i za izposojo koles : 2
:......4:' ............................ ......................... ...................................... -.i ...................
L e E|m‘rastrL.JktL'Jrne uredl|tve_ za 400,000 € / leto S
: :spodbujanje kolesarjenja o
N (%]

Akcijski nacrt tretjega prometnega stebra: Danosti za kolesarjenje
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CETRTI STEBER: PRIVLACEN JPP
RAZVO] PRIVLACNEGA JAVNEGA POTNISKEGA PROMETA

CELOSTNA PROMETNA STRATEGIJA MESTNE OBCINE KRAN]

Javni potniski promet je lahko stroskovno
u€inkovita in okoljsko sprejemljiva
alternativa uporabi avtomobila. Ob ustrezni
izvedbi in redni uporabi med ob¢ani lahko
prispeva k izboljSanju prometnih razmer
na preobremenjenih cestah. Javni prevoz
igra tudi pomembno socialno vlogo, saj
omogoc€a ustrezno mobilnost skupinam
prebivalcev, ki nimajo zmoZnosti za
uporabo zasebnih prevoznih sredstev.
Za zagotovitev kakovostne storitve mora
biti javni prevoz dostopen, kakovosten,
cenovno sprejemljiv, dovolj pogost in
konkurencen avtomobilu.

LOTERDA
SR

10.1 1ZZIVI

Infrastruktura na avtobusnih postajaliscih je ponekod
pomanijkljiva, manjkajo nadstresnice, talne oznacbe
so slabo vidne. Nekatera cakaliS¢a so v isti ravnini z
vozis¢em, zato so potniki, ki cakajo na postaji, prevec
izpostavljeni prometu. SlabSe urejena so predvsem
postajalisCa zunaj mestnega srediS¢a. Postajalisca
morajo postati bolje opremljena, saj bodo le tako
postala zanimiva za SirSi krog uporabnikov.

V manjsih naseljih je frekvenca avtobusnih prihodov
nizka, zato se z avtobusom vozijo predvsem Solarji
in starejsi, ki nimajo na voljo avtomobila. Za druge
prebivalce je wuporaba javnih prevozov ¢asovno
nekonkurenc¢na in premalo fleksibilna. Razmisliti bo
treba o uvedbi dodatnih linij z minibusi, kombiniranju




MESTNA
KNJIZNICA KRAND

PARKIRISCE
HUJE

PUNGERT

javnih in Solskih prevozov ter uvajanju prevozov »na
klic«. Le tako lahko pricakujemo pogostejSo uporabo
javnih prevozov v manjsih naseljin.

Obstojeca avtobusna postaja Kranj je glede na potrebe
neustrezna, saj ne omogoca vzpostavitve primernega
veC¢modalnega sredisCa. Zaradi slabega stanja
infrastrukture je obmocje nepriviatno za uporabnike.
Mestna obcina Kranj je s sprejetiem OPPN Avtobusni
terminal ze dolocila novo lokacijo za bodoci terminal
pri Zlatem polju, ki je bila izbrana na podlagi razli¢nih
prometnih Studij. Pred gradnjo terminala bo treba
pouciti prednosti novega avtobusnega terminala in tako
zmanjsati nasprotovanja, ki se pojavljajo predvsem pri
okoliskem prebivalstvu.

Zeleznitka postaja Kranj leZi zahodno od mestnega
sredisca in je od njega locena z reko Savo. Postaja je za
nemotorizirani promet slabo dostopna, v okolici postaje
pa so predvsem logisti¢ni in industrijski objekti, ki zaradi
degradiranosti ustvarjajo obmocje neprivliacno. Postajo
bi bilo treba bolje vkljuciti v urbani del Kranja.

Glede na Stevilo prebivalcev Kranja je potnikov izrazito
malo. Na zelezniski postaji Kranj dnevno vstopa priblizno
800 potnikov, kar je 1,4 % mestnega prebivalstva. Stevilo
potnikov se je na z leta 2015 na 2016 zmanj3alo za 3,5
%, kar nakazuje, da brez ukrepov ne moremo pricakovati
pogostejSe uporabe. V sodelovanju s Slovenskimi
Zeleznicami bo treba uskladiti ukrepe za povecanje
priljubljenosti voznje z viakom.

Z avtobusom se glede na dovolj Siroko ponudbo
medkrajevnih in mestnih linij vozi razmeroma malo
prebivalcev. Mestni avtobus jih vsakodnevno uporablja
8 %, medkrajevnega pa 3 %. Pri Stevilnih obcanih je
Se vedno prisotna vozniska kultura, zato si ne Zzelijo
uporabljati javnih prevozov. Z razli¢nimi promocijami
in delavnicami bo treba ozavestiti voznike o okoljskih,
socialnih in ekonomskih prednostih javnega prevoza.

5 RANY
-prijaznejsih oblik prevoza v

pigieden od

10.2 DOSEZKI

V Kranju je vzpostavljen mestni avtobusni promet. Stevilo
potnikov se je v zadnjih letih povecalo, v letu 2014 je bilo
s spremembo koncesijske pogodbe glede na predhodno
leto prepeljanih 5,3 % vel potnikov. Prebivalci so z
lokacijami postajalis¢ vecinoma zadovoljni.

Frekventnost je dobra za prevoze do vecjih krajev v
okolici ob¢ine (Skofja Loka, Naklo, Bled). Veliko 3tevilo
prevozov je na voljo tudi proti Ljubljaniin posledi¢no na
vseh postajaliscih, ki so na trasi Kranj-Ljubljana.
Zelezniska postaja Kranj je prek bliznjega avtobusnega
postajaliSta povezana z mestnim avtobusnim
prometom, avtobusni vozni red pa je dobro usklajen s
prihodi in odhodi viakov.
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10.3 CILJI

i
steber

Operativni cilji

Izboljsati kakovost
ponudbe JPP.

: avtomobilu do 2022.

Povecati uporabo
avtobusnih prevozov.

12022 (2 % leta 2016).

Izbolj3ati integracijo
med JPP in ostalimi
prometnimi nacini.

Privlagen javni potniSki promet

tdo leta 2022.

za osebe z zmanjSano
mobilnostjo.

Ciljne vrednosti

.................... D R R R ..

: Povecati konkurenénost osebnemu

Povecanje deleZa potovanj na deloinv
Solo opravljenih z avtobusom na 11 %
- do leta 2022 (8 % leta 2016).

: Povetanje deleZa potovanjnadeloinv :
: Solo opravljenih z vlakom na 4 % do leta: DeleZ prebivalcev, ki uporabljajo vlak (anketa CPS). :

IzboljSati dostopnost JPP : Povecati delez vozil in postajalis¢, ki so :
prilagojena gibalno oviranim do leta

Kazalniki

Povecati pestrost ponudbe JPP v obdini
prilagojene za razli¢ne situacije in
- skupine potnikov ter v sosednje obcine. :

: Stevilo oblik JPP v ob¢ini.

: Potovalni &as vozenj v konici, cena vozovnice,
+druge mozZnosti za uporabnike.

:CPs).

...................................................................................

Doseci 100 % deleZ ponudnikov JPP
: vkljugenih v sistem enotne vozovnice

Delez ponudnikov JPP vkljucenih v sistem enotne
i vozovnice.

: DeleZ vozil in postajalis¢, ki so prilagojena gibalno
*oviranim.

Cilji in ciline vrednosti Cetrtega prometnega stebra: PriviaCen javni potniski promet

10.4 UKREPI

Celostna prometna strategija Mestne obcine Kranj
na podro¢ju javnega potnisSkega prometa predvideva
naslednje ukrepe:

a. Optimizacija in promocija avtobusnega
prometa

Optimizacija linij mestnega avtobusnega prometa s
krajSim potovalnim ¢asom

V dogovoru s koncesionarjem bomo preucili moznosti
glede optimizacije linij avtobusnega prometa in tako
poskusali skrajsati potovalne Case.

Optimizacija Solskega prevoza

Glede na potrebe bomo optimizirali Solske prevoze in
preucili moznost za vkljucitev Solskih prevozov v sklop
javnih. Tako bi lahko zagotovili bolj frekventne prevoze
tako za Solarje kot za preostale uporabnike.

Pobude za povecanje frekvence medkrajevnega
avtobusnega prometa

Na Mzl in pristojne koncesionarje bomo podali pobude
za povecanje frekvence medkrajevnega prometa, saj so
predvsem manjsi kraji zaradi majhnega Stevila prihodov
z avtobusom slabo dostopni.

Prevoz »na klick na obmogjih brez ustrezne povezave
z javnim potniskim prometom

V obcini so z javnim potniskim prometom najslabse
pokrita naselja z manjso gostoto poselitve. Zato bomo
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preucili moznost vzpostavitve javnega prevoza na poziv,
ki bo zagotovil dostopnost prebivalcem v krajih in ob
Casih, ko tradicionalne oblike javnega prevoza niso
zadovoljive. Hkrati bi tak prevoz lahko bil v uporabi za
prevoze v Casu festivalov in drugih vecjih dogodkov.

Uvajanje okolju prijaznih vozil

V okviru tehni¢nih in financnih zmoznosti bomo uvajali
okolju prijazna vozila. Prioriteta bo vozni park, ki poteka
na gosteje poseljenih in prometnih obmogjih, kjer so
ukrepi za zmanjsanje hrupa in izpustov plinov najbolj
potrebni.

b. IzboljSanje avtobusnih postajalis¢

VzdrZevanje postajaliS¢ z nadstreSnicami, sedis¢i in
voznimi redi, oznaditev s prometno signalizacijo
Nekatera postajalis¢a so v slabem stanju in so potrebna
vzdrzevanja. Ponekod manjkajo nekateri osnovni
elementi, kot so nadstresnice, vozni redi in ustrezna
horizontalna ter vertikalna signalizacija. Pomanjkljivim
postajaliS¢em bomo dodali manjkajoCe elemente in
izboljsali videz samih postajalisc.
Prilagoditev postajaliS¢ gibalno in senzori¢no
oviranim osebam

Do nekaterih postgjalis¢ je gibalno in senzori¢no
oviranim osebam otezen dostop. Postajalis¢a bomo
opremili s taktilnimi oznakami in prilagodili dostop za
gibalno ovirane osebe z ureditvijo klancin in ustreznih
velikosti akalnih povrsin.



Informatizacija javnega potniSkega prometa

V dogovoru s prevozniki bomo pripravili mobilno
aplikacijo za nacrtovanje poti in ogled voznih redov.
Postavili bomo dodatne table za obveSc¢anje potnikov o
¢asu prihoda.

Opremljanje vegjih postajaliS¢ s parkiriSci za kolesa
Na vedjih postajalis¢ih zelimo izboljSati pogoje za
intermodalnost, k cemur lahko prispeva tudi urejanje
parkiris¢ za kolesa v blizini postajalisc.

c. Optimizacija ZelezniSkega prometa

Pobude in podpora za povecanje frekvence
potniskih vlakov

Slovenskim Zeleznicam bomo dajali pobude za
povecanje frekvence potniskih viakov, saj obstojec vozni
red ne pokriva potreb potnikov.

IzboljSanje dostopnosti do ZelezniSke postaje -
premagovanije visinske razlike

Za pesce in kolesarje je zelezniSka postaja tezje
dostopna zaradi odmaknjenosti od sredis¢a mesta in
teras reke Save. Preudcili bomo moznosti za izvedbo
primernejSe povezave mestnega sredis¢a s postajo.

Pobude in podpora pri posodobitvi ZelezniSke
postaje z vso potrebno postajno infrastrukturo

S Slovenskimi Zeleznicami se bomo poskusali dogovoriti
o posodobitvi Zelezniske postaje Kranj. Obstojeca
infrastruktura je namrel zastarela, ne zagotavlja
kakovostnih storitev in skupaj s slabo vzdrZzevano okolico
odvraca potencialne potnike.

d. Integracija potovalnih nacinov

Integracija mestne avtobusne linije, ZelezniSkega in
kolesarskega prometa

V sodelovanju s klju¢nimi delezniki (Mzl, SZ, avtobusni
prevozniki) bomo poskusali integrirati vse glavne
prometne sisteme in tako zagotoviti ustrezne
razmere za intermodalnost. Z integracijo sistemov
lahko pricakujemo pogostejSe kombiniranje razli¢nih
prevoznih sredstev pri vsakodnevnih potovanjih, kar bi
zmanjsalo odvisnost od prevozov z avtomobilom.

Izvedba intermodalnega sredis¢a

Za potrebe velje integracije prometnih sistemov bomo
v prihodnje zgradili intermodalno sredisce. Trenutno je
sprejet OPPN, ki Ze doloca lokacijo novega avtobusnega
terminala na Zlatem polju, zato bo smiselno nacrtovati
navezavo preostalih prometnih sistemov na predlagan
terminal. Z ustrezno izvedbo bi intermodalno sredisce
predstavljal eno glavnih regijskih prometnih vozlisc.

Uvedba vseh prevoznikov v sistem enotne vozovnice
javnega potniSkega prometa

lzvedla se bo integracija vseh prevoznikov v sistem
enotne vozovnice, ki bo potnikom omogocala lazje
kombiniranje razlicnih javnih prevozov. Pri polni
integraciji lahko pri¢akujemo povecanje stevila potnikov,
ki do zdaj nekaterih prevozov morda niso uporabljali
zaradi neprikladnosti nakupa razlicnih vozovnic.

-

ivnih-vplivov parkirdnja v starem mestnem jedru z ureditvijo ustreznega
gostinskih in trgovskih lokalov ter uvedbo okolju prijaznega brezplacne
(na sliki

a parkiranja za
revoza »na klic«
ulica v Kranjt).




10.5 AKCIJSKI NACRT

Zap.: : Zahte-: e 8 gl E
st Ukrep StroSek obcine vnost | Odgovornost 2:82:8:8:8:8
§Opt|m|zacua in promocija avtobusnega prometa
...... opt|m|zacua|mumestnegagl\/IOK
- 'avtobusnega prometa s krajsim 40.000 £/ leto 9 izvajalec
....... LPOLOVAINIM CaSOM e b DD PTEVOZOY
o MOK,
- goptimizacija Solskega prevoza 10.000 €/ leto = izvajalec
OO ST PO U SR UPRURUPRURRUPIIN e LGB Prevozoy
P . : ©o® i MOK
: [ 1
B Epobudelza povecanje frekvence : 40.000 € / leto < izvajalec
:medkrajevnega avtobusnega prometa : g
: : : : :  prevozov
R S e T o i
_ iprevozna klic v obmocjih brez 80.000 €/ leto s MQK, zunan
:ustrezne povezave z JPP v izvajalec
: %]
: © MOK,
- ‘uvajanje okolju prijaznih vozil 350.000 €/ leto 9 izvajalec
OSSOSO SOOI S 7.5 prevozoy o N N
¢ b. :lzbolj3anje avtobusnih postajalis¢
:vzdrzevanje postajalis¢ z : 2 :
- inadstresnicami, sedis¢i in voznimi red| 5.000 €/ leto ° MOK
oznaotevs prometno signalizacijo : 7
........................................................... g...............................~.....-.(.U....\................
B gprllagoqvltev pQStaJaHSC gibalno in 5000 €/ leto < MOK
:senzoric¢no oviranim osebam : et
....... O S PP ST LUt SUTUI PP
Do - i : ©
B EmforrvnvaUzacuaJPP(aphkacua, E 150.000 € £ MOK
gobvescevalne table ...) : g
....... ;..........-..........................-...-..........?...............-...-.................(t.j.....................
:opremljanje vedjih postajalis¢ s 10.000 €/ leto £ MOK
- Eparkiriééi za kolesa (ocena: 100 €/ kolo) g
e Opt|m|zacua ZelezniSkega prometa
presese e e
B ;pobude in podpora za povecanje : £
: frekvence potniskih viakov povecanju brez g MOK
.......:...t.)..lo ........ ;j. ............... (;j ...... | ........ k. ....g ..................................... -.(.E.‘ ................................................
_ iizboljSanje dostopnosti do Zelezniske : c
: postaje (premagovanje visinske razlike): >00.000 € 8 MOK
. . (%]
- po L mpod pora pr| posodob|tV| ............................................ 2 P S SPPT
¢ — ‘ZelezniSke postaje z vso potrebno brez = MOK
: posta no infrastrukturo S
: d. iIntegracija potovalnih nacinov
U e PP T TR oo
N c .
B E|Vntegrawcua mestne avtobusne linije, : 30.000 € £ MOK :
: ZelezniSkega in kolesarskega prometa : 2 :
PR R T g R R R ............... ........
— ‘izvedba intermodalnega centra 30.000 € = MOK
S : : : :
SR AR R R S feeveen P Toeeand e :
: . . C : . : :
B Euveolba vseh prevozmkovv&stem 30.000 € 5 MOK, DRS, : : :
‘enotne vozovnice JPP o Mzl : :
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izvedba
nacrt/Studija

Akcijski nacrt Cetrtega prometnega stebra: PriviaCen javni potniski promet
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PETI STEBER: MOTORNI PROMET

SPREMEMBA NAVAD

UPORABNIKOV MOTORIZIRANEGA PROMETA

CELOSTNA PROMETNA STRATEGIJA MESTNE OBCINE KRAN]

VoZnja z avtomobilom je prevladujo¢ nacin
potovanja in velina prebivalcev meni,
da je €asovno najbolj ucinkovit. Pri tem
uporabniki vozil pogosto ne razmisljajo
o dejstvih, ki kaZejo tudi na nekatere
negativhe posledice mnoZi¢ne uporabe
osebnih vozil. Zaradi visoke stopnje
motorizacije so potrebe po vlaganju v
cestno infrastrukturo velike, hkrati pa
se pojavljajo negativni vplivi na okolje
in kakovost bivanja v mestu. LastniStvo
osebnih vozil pomeni tudi razmeroma
visoke stroske za individualne uporabnike.
V prihodnje Zelimo optimizirati nacin in
pogostost uporabe motornih vozil ter s
tem zmanjSati negativne vplive in ustvariti
pogoje za bolj trajnostno mobilnost.

11.1  1ZZIVI

Najbolj so obremenjene ceste ob avtocestnih prikljuckih,
kjier se prometne razmere najhitreje spreminjajo. V
prihodnje lahko zaradi gospodarske rasti pricakujemo
dodatno rast prometa (predvsem tovornega) in
posledi¢no dodatnih potreb po povelevanju zmogljivosti
obcinskih cest, ki napajajo avtocestno omrezje.

V zadnjih letih je rast prometa na kranjskem obmodju
sicer pocasnejSa, vendar prometne obremenitve na
cestah okoli mesta na vecC odsekih presegajo 1.000
vozil na uro in smer. Na glavnih vpadnih cestah se
mesto v €asu konic sooca z vsakodnevnimi zastoji, saj
so zmogljivosti nekaterih kriziS¢ Ze presezene (denimo
kroziSCe Primskovo), ponekod pa je presezena tudi

zmogljivost samih dvopasovnih cest.

Podatki, pridobljeni z anketo po gospodinjstvih (PNZ,

2016), kazejo, da avtomobil za katerikoli namen, vklju¢no
s potmi na delo, uporablia 76 % Kranjcanov, od tega
67 % kot vozniki in 9 % kot sopotniki. Avtomobil torej
za velino prebivalcev pomeni glavni in za nekatere
edini nac¢in opravljanja vsakodnevnih poti. Stopnja
motorizacije je sicer ob tem s 515 osebnimi avtomobili
na 1.000 prebivalcev blizu slovenskega povprecja (523
leta 2015).

Ceste zunaj mestnega jedra so ponekod mocno
dotrajane in potrebne sanacije. Slabo vzdrzevane so
zlasti stranske ceste v mestu in ceste zunaj naselij.
Slaba vozna povrsina je povezana tudi z znizano stopnjo
varnosti, zato bo treba zagotavljati rednejSe vzdrzevanje.

Glede na izide spletne ankete je parkiriS¢ v Kranju v
splosSnem dovolj, niso pa primerno razporejena.
Ob terenskih ogledih je bilo ugotovljeno, da manjka
parkirnih mest v velstanovanjskih soseskah, da je
parkirna politika v srediS¢u zmerno restriktivna in ne
zmanjsuje povprasevanja po parkirnih mestih ter da
so elektri¢ne polnilnice zelo redko posejane. Treba

Slabo urejeno parkiranje na racun pé?é .
(na sliki Cesta 1. maja v Kranju
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bo prilagoditi prometno politiko, ki bo usmerjena k
zmanjSevanju povprasevanja po parkiranju, hkrati
pa bo treba zagotoviti ustrezne parkirne pogoje na
stanovanjskih obmodjih. Z uvajanjem parkirnih mest,
namenjenih elektricnim vozilom, bi lahko spodbudili

pogostejSo uporabo okolju prijaznejsih vozil.

11.2 DOSEZKI

Na 11 prometno najbolj obremenjenih semaforiziranih

......

ARG
steber

Operativni cilji

Umirjanje motornega

prometa. : dovoljeno.

Zmanjsanje negativnih
vplivov parkiranja. :

P P J :leta 2022.
Povecati prometno
varnost v motornem
prometu.

Zmanjsati odvisnost
prebivalcev od
avtomobila.

Spodbujanje rabe
ekolo3kih vozil.

Optimiran cestni motoriziran promet

lasti MOK.

ekoloskih vozil.

Ciljne vrednosti

...................................... B

Zmanjsati hitrost vozil v naseljih na

Umik parkirnih mest iz obmocij, kjer
: imajo pesci prednost na primernej3a do :

Zmanjsati ali vsaj ohraniti stopnjo
motorizacije do leta 2022 glede na leto éStopnja motorizacije.
$2015 (515 vozil/ 1.000 preb.). :

.....................................................................................................................................................

Posodabljanje voznega parka obcinske
uprave in ostalih pravnih subjektov v

: Izgradnja infrastrukture za uporabo

\
Omejen motorni promet v srediSCu mesta Kranj.

prometa, ki prilagaja dolZine posameznih faz v odvisnosti

......

izboljSala pretocnost prometa.

V starem mestnem jedru promet poteka umirjeno in je
deloma urejen z dovolilnicami za dostop.

Vzpostavljena je parkirna politika, ki vkljuCuje modre
cone oziroma loCena obmocja za kratkotrajno in
dolgotrajno parkiranje, vendar je parkiranje v mestu
prepoceni.

....................................................................................

Kazalniki

§§tevi|o ukrepov umirjanja prometa (merjenje
- hitrosti z radarji, ozavescanje voznikov in drugi
ukrepi za umirjanje prometa).

: Stevilo odstranjenih parkirnih mest v mestnem
:srediscu.

Zmanjsati Stevilo prometnih nesrec za
:10 % do leta 2022 glede na obdobje
$2010-2015 (povp. 523 nesrec/leto).

: Stevilo prometnih nesre¢ (AVP).

§§tevi|o e-vozil (e-kolo, e-skuter, e-avtomobil).

: Stevilo polnilnic za elektri¢na vozila.

Cilji in ciljne vrednosti petega prometnega stebra: Motorni promet



11.4 UKREPI

Celostna prometna strategija Mestne obcine Kranj na
podrocju racionalne rabe motoriziranega prometa
predvideva naslednje ukrepe:

a. Celovito urejanje parkiranja

Mestna obcina Kranj bo s pomodjo zunanjega izvajalca
vzpostavila izhodisca glede celovitega urejanja parkiranja
(usklajenost prostorskih aktov z naceli trajnostne
mobilnosti, denimo parkirni standardi) ter sprejela in
zaCela izvajati nove parkirne politike (parkirni rezim,
Casovne omejitve, St. parkirnih mest itn.). Vzpostavila bo
tudi sistem vodenja mirujoCega prometa (usmeritvene
table za parkirisca).

b. Nadrtovanje, vzdrZevanje in
posodabljanje ukrepov za celovito
umirjanje prometa

Za celovito umirjanje prometa bo Mestna obcina Kranj
poskrbela za dvignjene prehode za pesce, svetlobno
signalizacijo, prilagoditev cestnih profilov, da bodo
prijaznejSi pescem in kolesarjem, za ozenje vozisc ter
za ustrezen prometni rezim na obmocjih Sol, vrtcev in
drugih javnih ustanov, na obmogju sredis¢a mesta in na
obmogjih naselij in vasi.

c. lzboljSava obstojece in gradnja nove
infrastrukture

Mestna obcina Kranj bo popravila dotrajana vozisca,

skupaj z zunanjim izvajalcem vzpostavila sistem
souporabe vozil (»car sharing«), vzpostavila parkiris¢e P
+ R oziroma zgradila druge potrebne parkirne povrsine.

d. Okolju prijazen promet

Za izvajanje javnih sluzb bo Mestna obcina Kranj kupila
okolju prijazna vozila, skupaj z zunanjim izvajalcem pa
poskrbela za Siritev omreZja elektri¢nih polnilnic.

e. Sodelovanje z delodajalci na podrocju
spodbujanja sopotnistva (»car
pooling«)

Mestna obcina Kranj bo v sodelovanju z drugimi

delodajalci zaposlene spodbujala k temu, da bi se jih na
delo in z dela vec vozilo skupaj.

f. lzvajanje nadzora

Medobcinsko redarstvo bo dosledneje nadziralo
in sankcioniralo krsitve parkiranja (na prostorih za
invalide, plo¢nikih, intervencijskih poteh), Mestna obcina
Kranj pa bo poskrbela tudi za namestitev dodatnih
prikazovalnikov prekoracenih hitrosti.

g. Urejanje parkirne politike za avtodome
in gospodarska vozila

Mestna obcina Kranj bo uredila ustrezno infrastrukturo
in uvedla parkirno politiko za avtodome in gospodarska

vozila.



11.5 AKCIJSKI NACRT

a. :Celovito urejanje parkiranja

.........................................................................................................................................................................

‘vzpostavitev izhodiS¢ glede celovitega :
:urejanja parkiranja (usklajenost :
‘prostorskih aktov z naceli trajnostne  :
:mobilnosti, denimo parkirni standardi) :

MOK, zunaniji

izvajalec

‘izvajanje nove parkirne politike =
- i(parkirni rezim, Casovna omejenost, brez S MOK
: : Stevilo parkirnih mest itd.) OV
§vzpostavitev sistema vodenja : o
- ‘mirujoCega prometa (usmeritvene 5.000 € (% MOK
... leblezaparkirisca) . U VS~ S SO
:Nacrtovanje, vzdrzevanje in : : :
b. :posodabljanje ukrepov za celovito
: :umirjanje prometa (denimo dvignjeni
:prehodi za pesce, svetlobna
i signalizacija, prilagoditev cestnih =
:profilov, da bodo prijaznejsi za pesce 25.000 €/ leto ko MOK
tin kolesarje, oZenje vozis¢a, prometni &
‘rezim) na ocbmodju Sol in vrtcev in
§drugih javnih ustanov, na obmocju
‘srediSCa mesta, na obmocju naselijin
:vasi
Izboljsava obstojeCe in gradnja nove mfrastrukture
: ¢l
- §sanacija dotrajanih vozis¢ © 500.000 €/ leto é MOK
. : <
oo s Q .....................
- :ivzpostavitev parkirisca P + R 270.000 € 9 MOK
. S
T P PP b ........ | b R B
_ivzpostavitev sistema souporabe vozila : S : MOK zunanji:
i (»car sharing«) : 5.000 €/leto ?é ¢ izvajalec
. v .
IS IA s e A R
B Egradnja parkirnih povrsin na obrobju 100.000 €/ leto e MOK
imesta 2
s d. OkOUU prijazen promet
. ©
B ;nakup okolju prijaznih vozil za izvajanje: . =
‘javnih sluzb : 30.000 €/vozilo 8
. (%]
e f || .......... |k ................................................. s
_ :Siritev omreZzja polnilnic za elektricna c
Hvozila 5.000 €/ polnilnica g
. w .
TR P PRI SRS AT PR
: Sodelovanje z delodajalci na podrodju : brez £
:spodbu'anja sopotnistva (»car pooling«) g
: ........ |.Z.\./.a.J.a.h.j-e..r:].a..d‘Z.6fé..............-...-..........u...................-...........‘........... .................
: ‘krsitve parkiranja (na prostorih za g,
f §inva|ide, plocnikih, intervencijskih 20.000 S
: ‘poteh); prikazovalnik prekoracenih 5
IOt e
. . ©
: Urejanje parkirne politike za avtodome: £
© iin gospodarska vozila : 35000 € g

...........................................................................................................................................................................
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izvedba
nacrt/Studija

Akcijski nalrt petega prometnega stebra: Motorni promet



KAJ ZELIMO ZA PRIHODNOST?

Eden od ciljev celostnega prometnega nacrtovanja je
povecati uporabo trajnostnih nacinov potovanj na racun
zmanj$anja uporabe osebnih vozil.

leto 2016
kolo
10 %
pes
15 %
vlak
4%
leto 2022
kolo
15%

pes

17 % avto

50 %

00 %

vlak ‘
6%
leto 2030

bus
12 %

Legenda: Moo W oous Bk & pes kolo
DeleZ razlicnih oblik mobilnosti pri potovanju na delo in v Solo (vir: Anketa, 2016)

47



Izdelovalec CPS MOK



