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3. UVODNI DEL 
 

 SPLOŠNO 
 
Naročnik prometne študije je podjetje VVM arhitekti d.o.o., ki pripravlja elaborat lokacijske preveritve za 
tehnično rekonstrukcijo in prizidavo obstoječega objekta za pripravo hrane – dopolnitev obstoječe 
dejavnosti. Objekt se nahaja tik ob državni cesti R2-410 (Tržič – Kokrica) in se na državno cesto 
priključuje preko lokalne ceste JP 685731 v križišču v km cca 12+050. 
 
Prometna analiza križišča regionalne ceste Tržič – Kokrica in Golniške ceste mimo jezerc v Bobovku ob 
tehnološki rekonstrukciji in prizidavi objekta Halal Guda na naslovu Golniška cesta 102. Elaborat 
vključuje preveritev prevoznosti merodajnega vozila, preveritev preglednosti in kapacitetno analizo. 
 

 
Slika 1: lokacija obravnavanega območja 

 
Predmet prometne študije je torej prometna analiza obstoječega križišča na državni cesti – preveritev 
preglednosti in prevoznosti. V kapacitetni analizi je upoštevana tudi minimalna generacija novega 
prometa, ki ga generira tehnološka rekonstrukcija in prizidava objekta, kljub temu, da investitor ne 
pričakuje povečanja prometa.  
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 IZHODIŠČA 
 
Osnova za izdelavo elaborata prometne študije križišča je bila s strani naročnika posredovana 
dokumentacija ter dopis za dopolnitev dokumentacije z DRSI. 
 
V fazi izdelave elaborata prometne študije je bila upoštevana sledeča dokumentacija: 

• Elaborat lokacijske preveritve, izdelal: VVM arhitekti d.o.o., faza: pobuda, št. 108–2020, datum: 
december 2021; 

• Dopis za dopolnitev vloge oz. dokumentacije za izdajo mnenja k elaboratu lokacijske preveritve 
za enoto urejanja prostora ML 6, DRSI, št. 37167-352/2022-4 (1501), datum: 16.03.2022; 

• Geodetski načrt: »Mlaka – Halal Guda«; št. projekta: ABC–19/110-2, izdelal: ABC GEO d.o.o., 
oktober 2020; 

• Načrt pločnika: Gradnja pločnika ob državni cesti na Mlaki – Golniška cesta 102, izdelal: KR, 
d.o.o., faza: PZI, št. 11/2021, datum: december 2021; 

• Prometni podatki z avtomatskih števcev – zgoščenka Štetje prometa 2016 – 2021; DRSI; 
• Štetje prometa v aprilu 2018 za potrebe izdelave predhodnih prometnih študij; 
• Usklajevanje z naročnikom in ostalimi deležniki; 
• Terenski ogled. 

 
Pri izdelavi elaborata je bila upoštevana naslednja zakonodaja: 

• »Gradbeni zakon« (Ur.l. RS št. 61/17 z dopolnitvami in popravki); 
• »Zakon o cestah« (Ur.l. RS št. 109/10 z dopolnitvami); 
• »Pravilnik o projektiranju cest« (Ur.l. RS št. 91/05 z dopolnitvami); 
• »Pravilnik o cestnih priključkih na javne ceste« (Ur.l. RS št. 86/2009 z dopolnitvami); 
• »Pravilnik o prometni signalizaciji in prometni opremi na cestah« (Ur. l. RS, št 99/2015). 

 
 

4. OBSTOJEČE STANJE 
 

 OPIS OBSTOJEČEGA STANJA 
 
Regionalna cesta R2-410/1134 Golnik – Kokrica je glavna povezava med Golnikom in Kokrico. PLDP 
na območju križišča v zadnjih letih znaša cca 7500 vozil. 
 
Na območju križišča v km cca 12+050 ima regionalna cesta R2-410/1134 vozišče široko cca 7,00 
m, vozna površina je v dobrem stanju. Prečni profil ceste je urejen s enostranskim prečnim sklonom 
proti vzhodu – na levo stran v smeri stacionaže ceste. Odvodnjavanje je urejeno s prelivanjem 
padavinske vode preko bankin. Niveleta državne ceste na območju priključka je v naklonu cca 0,5% 
proti jugu. Karakteristični prečni profil regionalne ceste v območju priključka obsega: 
 

vozišče    2 X 3,50 m   =  7,00 m 
bankina    2 X cca 0,75 m  =  1,50 m 
SKUPAJ       = 8,50 m 

 
Asfaltna površina na priključni cesti JP 685731 je urejena zgolj v širini 3,0 metra, na obeh straneh 
ceste je peščena povozna bankina, ki je že v slabem stanju. Prečni sklon je minimalen (cca 1%) in je 
urejen v smeri proti severu. Vzdolžni naklon na priključku meri cca 1,5% v smeri stran od državne 
ceste, zato odvodnjavanje ni problematično. Cesta je ozka in je bila prvotno namenjena za lokalni 
dostop.  
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Karakteristični prečni profil priključne ceste JP 685731 obsega: 
 

vozišče    3,00 m   =  3,00 m 
bankina                            2 X cca 0,75 -1,50 m  =  2,25 m 
SKUPAJ       = 5,25 m 

 
Območje obravnavanega križišča se nahaja izven naselja, zato na državni cesti velja administrativna 
omejitev hitrosti 90 km/h, dejanske hitrosti vozil pa so zaradi bližine območja naselja Mlaka nekoliko 
nižje. Preglednost pri vključevanju na državno cesto na lokaciji predvidenega priključka je, tako proti 
severu kot proti jugu, dobra. Na območju križišča ni površin za pešce in kolesarje, prav tako pa križišče 
ni osvetljeno. 
 

 
Slika 2: ureditev priključka skladiščne hale na državni cesti  

R2-410 v km cca 12+050 
 

 
Slika 3: obstoječi priključek na državni cesti  

R2-410 (Tržič - Kokrica) 
 

 
Slika 4: dostop do objekta 

 

 
Slika 5: dostop do objekta z Golniške ceste 

 

 
Slika 6: preglednost s priključka v smeri Kokrice 

 
Slika 7: preglednost s priključka v smeri Tržiča 
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 ANALIZA PROMETNE VARNOSTI 
 

4.2.1 ANALIZA PROMETNIH NESREČ 

 
S spletnega portala Javne agencije RS za varnost prometa (nesrece.avp-rs.si) so bili pridobljeni podatki 
o prometnih nesrečah v obdobju zadnjih petih let na državni cesti R2-410, odsek 1134 od km 11+900 
do km 12+200. V obdobju med letom 2017 in 2021 so se na širšem obravnavanem območju zgodile 
4 prometne nesreče, Od tega 1 na državni cesti, ostale tri pa na lokalnih cestah v naselju Mlaka. Iz 
spodnje tabele in grafa je razvidno, da je število prometnih nesreč na obravnavanem odseku relativno 
konstantno. V povprečju se na obravnavanem območju zgodi 1 nesreča na leto. 
 
Tabela 1: trend prometnih nesreč na državni cesti R2-410, odsek 1134 od km 11+900 do km 12+200 

 
 
 
Natančneje smo analizirali vse prometne nesreče na odseku državne ceste v zadnjih letih. V dveh 
prometnih nesrečah je prišlo do lažje telesne poškodbe udeležencev, v enem je prišlo do hujše telesne 
poškodbe, v zadnjem primeru pa telesnih poškodb ni bilo. V spodnjih tabelah so prikazane vse 
analizirane prometne nesreče v tem obdobju. 
 
Tabela 2: tabela prometnih nesreč 1 

 
 
Tabela 3: tabela prometnih nesreč 2 

 
 
Vzrok večine prometnih nesreč je neprimerna stran/smer vožnje, najpogostejša posledica tega pa 
trčenje v stoječe/parkirano vozilo. Vse prometne nesreče so se zgodile v dnevnem času. Vsi udeleženci 
analiziranih prometnih nesreč so v motoriziranih prevoznih sredstvih, največji delež v prometnih 
nesrečah imajo osebni avtomobili. Lokacije analiziranih prometnih nesreč so prikazane na slikah v 
nadaljevanju.  
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Slika 8: prikaz prometnih nesreč v letih od 2017 do 2021 na območju obravnavanega križišča na državni cesti 

 
 

4.2.2 ANALIZA HITROSTI VOZIL – TERENSKE MERITVE 

 
Dne 28.04.2022, v času od 13:00 do 14:00 je bila izvedena serija meritev hitrosti mimo vozečih vozil 
na lokaciji križišča ob državni cesti. Promet v času meritev je bil normalen, vreme sončno in suho. 
Povprečni letni dnevni promet na državni cesti na območju križišča sicer znaša cca 7.500 vozil. 
 

 
Slika 9: lokacija meritev hitrosti  

 
Lokacija meritev hitrosti je bila ob obravnavanem križišču, kjer na območju križišča velja omejitev 
hitrosti 90 km/h, a se na takoj južno od križišča začne naselje Mlaka, kjer je omejitev 50 km/h. 
Vozišče državne ceste je sicer v dobrem stanju, zato so višje hitrosti pričakovane.  
 
V času meritev na območju križišča je povprečna hitrost vozil proti Kokrici znašala 56,2 km/h, 
maksimalna pa 68 km/h. V smeri iz Kokrice proti Tržiču je povprečna hitrost vozil v času meritev 
znašala 72,6 km/h, maksimalna pa je bila 85 km/h.  
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4.2.3 KOMENTAR OBSTOJEČEGA STANJA IN PREDLOG UREDITEV 

 
Generalno stanje obravnavanega odseka državne ceste R2-410/1134 (Tržič – Kokrica) je dobro, 
vozna površina je v dobrem stanju. Območje obravnavanega križišča se nahaja izven naselja, zato na 
državni cesti velja generalna omejitev hitrosti 90 km/h, dejanske hitrosti vozil pa so zaradi bližine 
območja naselja Mlaka nekoliko nižje. Preglednost pri vključevanju na državno cesto na lokaciji 
predvidenega priključka je, tako proti severu kot proti jugu, dobra. Na območju križišča ni površin za 
pešce in kolesarje, je pa tik ob objektu Golniška cesta 102 predvideno podaljšanje pločnika do lokalne 
ceste JP 685731. 
 

 
Slika 10: direktno zavijanje na priključni krak 

 
Slika 11: maksimalna kolona dveh vozil na priključnem kraku 

 
V križišču ni urejenih ločenih pasov za zavijalce, zato občasno pride do oviranja glavnega prometnega 
toka, kot je razvidno na dveh spodnjih slikah. V času opazovanja odvijanja prometa se je taka situacija 
pojavila cca 3x v popoldanski konici, tekom dneva, ko je promet redkejši, pa so taki primeri še manj 
frekventni. Ovirana vozila čakajoče vozilo obidejo po bankini. Daljše kolone ob vključevanju na državno 
cesto na priključnem kraku ne nastajajo, zaradi ozke priključne ceste pa čakajoča vozila stojijo na 
bankini, da je še omogočeno priključevanje z državne ceste. V neposredni bližini obravnavanega križišča 
se na lokalni cesti JP 685731 nahaja obstoječi priključek parkirišča objekta, ki je ustrezen pod 
pogojem, da je omogočeno nemoteno uvažanje vozil na parkirišče – odprta dvoriščna vrata. 
 

 
Slika 12: vožnja mimo po bankini 

 
Za izboljšanje prometne varnosti v križišču predlagamo širitev priključnega kraka na območju križišča, 
da bo zagotovljeno nemoteno srečevanje vozil brez vožnje po bankinah in ureditev zavijalnih radijev za 
merodajno vozilo. Za zmanjšanje nevarnosti naleta na leve zavijalce s severa predlagamo tudi 
vzpostavitev omejitve hitrosti oz. širitev območja naselja proti severu, da bo obravnavano križišče 
locirano v naselju. Severno od križišča predlagamo tudi izgradnjo pločnika do Srakovelj, saj to trenutno 
ni urejeno.  
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5. VHODNI PODATKI 
 

 REKONSTRUKCIJA IN DOZIDAVA OBJEKTA TER NAČRT PLOČNIKA 
 
Vhodni podatek za izdelavo prometne študije je načrt za rekonstrukcijo in dograditev objekta, ki je bil 
pridobljen s strani naročnika, geodetski posnetek ter podatki o površini novih dejavnosti, ki so ključni za 
oceno generacije novega prometa, ki ga generirajo predvidene nove vsebine. Generacija novega 
prometa je v nadaljevanju ocenjena (glej 5.4) glede na kvadraturo novih površin, število predvidenih 
parkirnih mest in glede na predvidene nove vsebine na teh površinah. 
 

 
Slika 13: izsek prometne ureditve za rekonstrukcijo in dograditev objekta (izdelal VVM d.o.o.) 

 
Dostop do objekta bo urejen preko javne poti Mlaka – Bobovek. Parkirišče na zahodni strani objekta bo 
prvenstveno namenjen obiskovalcem, parkirišče na vzhodni strani objekta pa zaposlenim in dostavi. 
Priključevanje objekta na javno pot Mlaka – Bobovek bo urejeno v neposredni bližini križanja le-te z 
državno cesto R2-410/1134 Tržič - Kokrica.  
 
Predvideno število parkirnih mest na parkirišču objekta Halal Guda je 18 na zahodni strani objekta in 8 
na vzhodni strani objekta – po zasnovi projektanta (VVM d.o.o.). Na vzhodni strani objekta je predvideno 
tudi območje za dostavo in obračališče za dostavna vozila. Ocenjena površina dozidave objekta je: 645 
m2. 
 
Na zgornji grafiki je v rumeni barvi prikazan načrt pločnika ob državni cesti (Načrt pločnika: Gradnja 
pločnika ob državni cesti na Mlaki – Golniška cesta 102, izdelal: KR, d.o.o., faza: PZI, št. 11/2021, 
datum: december 2021), ki je usklajen s prikazano zunanjo ureditvijo objekta.  
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 AVTOMATSKI ŠTEVCI PROMETA NA DRŽAVNIH CESTAH 
 
V sklopu izdelave kapacitetne analize križišča na območju občine Kranj smo analizirali podatke o 
prometnih obremenitvah na enem stalnem avtomatskem števcu, ki se nahajata na državni cesti R2-
410/1134 (Tržič – Kokrica). 
 

 
Slika 14: lokacije avtomatskih števcev prometa na državni cestI 

 
 
Na državni cesti R2-410/1134 se v bližnjem naselju Tenetiše, na oddaljenosti cca 1500 m od 
obravnavanega območja, nahaja avtomatski števec št. 258 TENETIŠE, na katerem smo izvedli analizo 
števnih podatkov. 
 
Tabela 4: podatki o prometnih obremenitvah na števcu št. 258 TENETIŠE v zadnjih letih 

 
 
 
PLDP na avtomatskem števcu prometa št. 258 Tenetiše, ki se nahaja državni cesti Tržič – Kokrica, je 
v letu 2019 znašal 4.613 vozil ob cca 2,5% deležu tovornega prometa in avtobusov. PLDP na tem 
števcu je bil leta 2020 za cca. 15% manjši kot leta 2019, kar je posledica omejitvenih ukrepov ob 
epidemiji. Promet na tem avtomatskem števcu je v letih 2015–2019 vseskozi naraščal. Povprečna 
prometna rast v obdobju zadnjih let (pred letom 2020, ki zaradi epidemije korona virusa ni merodajno), 
znaša cca 1,6%. 
 
Spodnja tabela prikazujeta nihanje prometnih obremenitev (PLDP) na analiziranem avtomatskem 
števcu na državni cesti v zadnjih letih. Razviden je tudi upad prometa v letu 2020 zaradi epidemije. 
Prometni podatki za leto 2020 zaradi epidemije niso bili upoštevani pri izračunu prometne rasti. 
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Tabela 5: grafični prikaz nihanja prometnih obremenitev na 
avtomatskem števcu št. 258 v zadnjih letih 

 

Tabela 6: analiza faktorjev rasti prometa VSEH VOZIL na 
avtomatskem števcu št. 258 

 
 

 
 

 
Slika 15: pregled dnevnih obremenitev za leto 2019 na avtomatskem števcu št. 258 TENETIŠE 

 

Prometni podatki z avtomatskih števcev so merodajni za določanje faktorja rasti v planskem 
obdobju v kapacitetni analizi predvidenega križišča.  
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 ŠTETJE PROMETA 
 
V letu 2018 (torek, 26.04.2018 ) je bilo v sklopu predhodne prometne študije izvedeno 12 urno 
kontrolno štetje prometa v križišču K01 na državni cesti R2-410/1134 (Tržič – Kokrica), kamor se 
priključuje tudi lokalna cesta JP 685731 (Mlaka – Bobovek – Brdo). 

 

 
Slika 16: prikaz lokacij izvedenega štetja prometa v letu 2018 

 
Štetje prometa je bilo izvedeno od 6:00 do 18:00 z video zajemom odvijanja prometa na vseh krakih in 
ločeno po kategorijah vozil. Vozila so bila uvrščena v eno izmed naslednjih kategorij, prešteti pa so bili 
tudi pešci in kolesarji: osebno vozilo, avtobus, tovorno vozilo in težko tovorno vozilo - vlačilec. 
 
JUTRANJA KONIČNA URA v času zajema prometnih podatkov traja od 6:45 do 7:45, 
POPOLDANSKA KONIČNA URA pa od 15:00 do 16:00. Spodnji diagram na desni prikazuje 12-urne 
prometne obremenitve vseh vozil (OA, BUS, TV, TTV) za križišče (K01) na državni cesti R2-410/1134, 
spodnje leva slika pa izsek videozajema prometnih obremenitev na tem preseku v torek 26.04.2018. 
 

 
Slika 17: izsek iz video zajema prometnih podatkov v letu 2021 v 

križišču na državni cesti K01 

 
Slika 18: prometne obremenitve 12 ur na preseku državne 

ceste K01  

 
Števni podatki z drugimi analizami števnih podatkov so prikazani v prilogah.  
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 OCENA GENERACIJE NOVEGA PROMETA 
 
Ocena generacije novega prometa, ki je posledica razširitve površin za obstoječe dejavnosti ob 
rekonstrukciji in dozidavi objekta za pripravo hrane na lokaciji Golniška cesta 102, je prikazana v 
nadaljevanju. 
 
Ugotovitve naročnika: 

- z LP predvidena prizidava k obstoječemu objektu ne bo vplivala na povečanje frekvence 

osebnega in tovornega prometa; 

- število delavcev se po dozidavi ne bo bistveno povečalo, saj bo delo potekalo izmensko 

(prometne obremenitve zaradi obratovanja investitorja se bodo razporedile preko dneva in 

noči); 

- je pričakovan upad obstoječega tovornega prometa (dobave in odpreme blaga) saj bodo s 

prizidavo in rekonstrukcijo omogočene učinkovitejše skladiščne zmogljivosti, s tem pa možnost 

optimalnega načrtovanja dobave in odpreme izven prometnih konic in z vozili ustreznih dimenzij; 

 
V prometni analizi je upoštevana ocena generacije novega prometa kljub temu, da naročnik ne 
pričakuje povečanja prometnih obremenitev. 
 
Na spodnji grafiki je prikaz končne generacije novih potovanj, ki so bila upoštevana v kapacitetni analizi 
križišča na državni cesti v SCENARIJU 1 v popoldanski konici. Distribucija novega prometa je povzeta po 
obstoječih prometnih tokovih v križišču. 
 
Tabela 7: generacija in distribucija novega prometa na priključnem kraku v POPOLDANSKI KONICI 

  
 
 

6. ANALIZA PROMETNIH PODATKOV 
 

 RAST PROMETA 
 
Skladno s Pravilnikom o cestnih priključkih na javne ceste (Uradni list RS, št. 86/2009) je v sklopu 
kapacitetne analize potrebno na podlagi preteklih let definirati povprečno letno stopnjo rasti prometa. 
Le-to se določa na podlagi razpoložljivih prometnih obremenitev zadnjih petih let. 
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Na podlagi analize prometnih podatkov z avtomatskega števnega mesta št. 258 Tenetiše za leta od 
2015 do 2020 (glej 4.2 – analiza avtomatskih števcev) je bil opažen povprečni padec prometnih 
obremenitev na celotnem obravnavanem območju (cca 1,5 % letno), kar je posledica ukrepov ob 
epidemiji v letu 2020. S tem razlogom je bila v kapacitetni analizi križišča upoštevana generalna 
prometna rast, opažena v letih od 2015 do 2019, ki je precej bolj merodajna. Leto 2020 zaradi 
epidemije torej ni bilo upoštevano. 
 
Tabela 8: analiza faktorjev rasti prometa VSEH VOZIL na avtomatskem števcu št. 258 TENETIŠE 

 

 
 

 

 
V nadaljnjih analizah prometa je bila skladno z metodologijo upoštevana ocena prometne rasti za 
plansko dobo 20 let (leto 2042) – pri kapacitetni analizi križišč v planskem letu je bila upoštevana 
1,5% LETNA PROMETNA RAST. Ocenjena prometna rast je generalna (za vsa vozila) in je bila 
upoštevana na celotni obravnavani cestni mreži. Upoštevane prometne obremenitve za posamezno 
obdobje in prometno konico, so prikazane v prilogah. 
 
 

 MERODAJNOST ZAJEMA ŠTEVNIH PODATKOV 
 
Za preveritev ustreznosti števnih podatkov na dan štetja prometa na širšem območju obravnave smo 
analizirali dnevni promet na najbližjem avtomatskem števcu na državni cesti. Prometne obremenitve 
avtomatskih števcev v števnem dnevu v letu 2018 smo primerjali s PLDP v letih od 2018 do 2020. 
 
Tabela 9: primerjava prometnih obremenitev PLDP v letih od 2018 do 2020 s prometnimi obremenitvami na števni dan v letu 2018 

 
 
Štetje prometa v križišču K01, ki se nahaja tik ob objektu, ki je predmet rekonstrukcije in dozidave, je 
bilo izvedeno v aprilu leta 2018. Glede na to, da je dnevni promet v števnem dnevu krepko presegel 
PLDP v letih 2018 in 2019, lahko rečemo, da so števni podatki merodajni, ustrezni in primerni za 
uporabo v kapacitetni analizi križišča ob faktoriranju na izhodiščno leto ob upoštevani povprečni 
prometni rasti v preteklih letih. 
 
V kapacitetni analizi križišča so torej uporabljeni števni podatki s števnega dne 26.04.2018 
faktorirani na izhodiščno leto 2022.  

št. 258 TENETIŠE

PLDP 2018 4.574

26.04.2018 5.969

PLDP 2019 4.613

PLDP 2020 3.982
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7. PROMETNA ŠTUDIJA – KAPACITETNA ANALIZA 
 
Predmet elaborata je prometna študija – kapacitetna analiza obstoječega križišča lokalne ceste JP 
685731 (Mlaka – Bobovek – Brdo) in državne ceste R2-410/1134 (Tržič – Kokrica), v km cca 
12+050. Prometna analiza križišča je izdelana v sklopu projekta za tehnološko rekonstrukcijo in 
prizidavo objekta Halal Guda. 
 
Kapacitetna analiza obravnavanega križišča je bila narejena s pomočjo izdelanega prometnega modela 
obravnavanega križišča K01 v programski opremi PTV Vistro. Model križišča bazira na podatkih 12-
urnega ročnega štetja prometa v križišču in na podatkih o prometnih obremenitvah z avtomatskega 
števca prometa št. 258 Tenetiše. V kapacitetni analizi je upoštevana ocena generacije novega prometa 
ob predvideni povečavi površin za skladiščenje in proizvodnjo hrane. 
 
V analizah križišča v letu 2022 so uporabljeni dejanski prometni podatki s števnega dne ter dejanski 
faktorji konične ure (PHF). Upoštevana je dejanska struktura prometa, pridobljena na podlagi štetja 
prometa in podatkov z avtomatskih števcev prometa. Kapacitetna analiza križišča je bila izdelana za 
izhodiščno leto 2022 in za plansko leto 2045 z upoštevano letno prometno rastjo 1,5%. Glede na 
analizo podatkov štetja prometa in prometnih podatkov z avtomatskih števcev ter glede na konično uro 
generatorja, je bila v prometni študiji obravnavana popoldanska konična ura. 
 

- SCENARIJ 0 – OBSTOJEČE STANJE 
SCENARIJ 0 obravnava obstoječo ureditev križišča in obstoječe prometne obremenitve na podlagi 
prometnih podatkov za leto 2022. 
 

- SCENARIJ 1 – REKONSTRUKCIJA OBJEKTA 
SCENARIJ 1 obravnava križišče ob rekonstrukciji objekta. Geometrija križišča v tem scenariju ostaja 
nespremenjena, je pa upoštevana ocena generacije novega prometa in prometna rast za leto 2045. 
 
V spodnji tabeli je prikazana ureditev križišča v SCENARIJIH 0 in 1, ki sta predmet kapacitetne analize. 
 
Tabela 10: prikaz prometne ureditve križišča K01 v SCENARIJU 0 in 1 v programski opremi PTV Vistro 
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SCENARIJ 0 in SCENARIJ 1 
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 UPORABLJENO ORODJE IN METODOLOGIJA 
 
Za izdelavo prometnega modela ter za nadaljnje analize križišča je bil uporabljen programski paket 
mednarodno uveljavljenega podjetja PTV Group, ki je namenjen prometnim analizam. Za kapacitetno 
analizo križišča smo uporabili programsko opremo PTV Vistro 2022, ki omogoča hitro analizo vpliva 
prometnih obremenitev na razmere v križišču. Kapacitetna analiza križišča je izdelana po metodi HCM 
– Highway Capacity Manual, ki jo predpisuje Pravilnik o projektiranju cest (Uradni list RS 91/2005). 
 
Za analizo prepustnosti in/ali dimenzioniranje križišč so pomembni sledeči parametri, oziroma izračuni, 
ki so predstavljeni v nadaljevanju: 

• predvidene prometne obremenitve za izračun voz/h, 
• čakalni časi oziroma zamude (določajo nivo uslug (NU)), 
• število vozil v koloni in s tem zajezitvena dolžina v posamezni smeri, 

 
Za uspešnost delovanja križišča sta pomembna predvsem dva kriterija, in sicer kriterij prometnih 
obremenitev (kapaciteta), ki je izražen preko stopnje nasičenosti X = v/c in kriterij čakalnih časov, ki je 
izražen preko zamud. Merilo so t.i. Nivoji uslug (NU) v posameznih smereh. 
 
- Na nesemaforiziranih križiščih sta kapaciteta in čakalni časi na voznih pasovih neprednostnih 

priključkov odvisni od tega, koliko zadostnih časovnih razmakov med vozili na prednostnih 
smereh lahko izkoristijo vozila iz neprednostnih smeri, da izvršijo želen prometni manever 
vključevanja v prometni tok ali prečkanja prometnega toka.  

 
Dopustne vrednosti čakalnih časov so izražene preko nivoja uslug (NU), ki ne sme presegati vrednosti 
»E« (povezovalne, zbirne in dostopne ceste). V primeru NU »F« (čakalni časi v nesemaforiziranem 
križišču so večji od 50 sek, v semaforiziranih in krožnih križiščih pa večji od 80 sek) je skladno z 
zakonodajo potrebno izvesti ustrezne ukrepe za povečanje uspešnosti in/ali kapacitete križišča 
(razširitev, semaforizacija, itd.) že pred iztekom planske dobe.  
 
V spodnji tabeli na naslednji strani so prikazane vrednosti nivoja uslug (NU), ki so po metodi HCM 
izraženi preko čakalnih časov. 
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 ANALIZA Z ORODJEM – PTV VISTRO 
 
V nadaljevanju so prikazani povzetki rezultatov kapacitetne analize scenarija ureditve križišča v 
popoldanski konici s programom PTV Vistro. Pri analizi rezultatov uporabljene programske opreme, je 
potrebno poznavanje sledečih izrazov: 
 

ID (identifikacijska številka križišča):  
Numerična enolična oznaka križišča v programu PTV Vistro. 

Intersection name (poimenovanje križišča):  
Poimenovanje križišča skladno z elaboratom. 

Control Type (prometna ureditev v križišču):  
Rezultati analize so v največji meri odvisni od prometne ureditve križišča. 

Method (metoda izračuna):  
Metoda izračuna v programski opremi (HCM). 

Delay (sec /veh): (povprečna zamuda):  
Povprečna zamuda vozil v križišču je definirana kot razlika med povprečnim in optimalnim prevoznim časom križišča.  

Level Of Service (LOS) (nivo uslug): 
Nivo uslug (od A do F) predstavlja kvalitativno oceno razmer na cesti in se izračuna po metodi HCM. 

Pocket Length [m] (dolžina pasu za zavijanje):  
Dolžina posebnega pasu za zavijanje. 

Volume to Capacity (v/c) (volumen/kapaciteta): 
Razmerje med volumnom prometa v križišču in računsko kapaciteto križišča. 

Base Volume Input [veh/h] (osnovni vnos prometnih obremenitev): 
Vnos prometnih obremenitev (št. vozil/uro) za analizo po zavijalcih. 

Future Total Volume [veh/h] (skupne prometne obremenitve): 
Prometne obremenitve ob upoštevanju vseh korekcijskih faktorjev. 

Heavy Vehicles Percentage [%] (odstotek težkih vozil v prometu): 
Odstotek težkih vozil, upoštevan v programski opremi. 

Growth Rate (faktor rasti prometa): 
Upoštevan faktor rasti v planski dobi v programski opremi. 

Peak Hour Factor (PHF) (faktor konične ure): 
Faktor konične ure nam pove časovno razporeditev prometa znotraj konične ure 

Total Analysis Volume [veh/h] (končne prometne obremenitve): 
Skupne prometne obremenitve z upoštevanjem PHF. 

Pedestrian Volume [ped/h] (prometne obremenitve pešcev): 
Prometne obremenitve pešcev na namenskih prehodih za pešce 

95th-Percentile Queue Length [m] (95. percentil dolžine kolon): 
95. percentil dolžine kolon na posameznih krakih križišča. To pomeni, da se v rezultatih ne upošteva maksimalnih 5% dolžin 

kolon  
Approach Delay [s/veh] (povprečna zamuda vozil na kraku): 

Povprečna zamuda vozil v sekundah na posameznih krakih križišča. 
Trip Generation Summary (povzetek generacije potovanj): 

Povzetek generacije potovanj, upoštevan v modelu 
Trips in/out/total (potovanja vhodna /izhodna/vsa): 

Število potovanj, ki so upoštevana v modelu 
Trip Distribution Summary (povzetek distribucije potovanj): 

Povzetek distribucije potovanj, upoštevan v modelu, razdeljen po conah 

 
V tabeli na naslednjih straneh so prikazane, v kapacitetni analizi upoštevane, prometne obremenitve v 
obravnavanih križiščih v popoldanski konici izhodiščnega leta 2022 in planskega leta 2045 ter zamude 
na posameznem kraku – barva prikazuje nivo uslug. Shematsko so prikazane tudi dolžine kolon (95. 
percentil) na posameznem kraku – modra barva. 
 

Detajlni rezultati analize v programski opremi PTV Vistro za analizirano prometno konico so 
prikazani v prilogah!  
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7.2.1 REZULTATI KAPACITETNE ANALIZE 

 
Na spodnjih grafikah so prikazani rezultati kapacitetne analize obstoječega stanja križišča K01 
(SCENARIJ 0) za izhodiščno leto 2022 ter za SCENARIJ 1 v planskem letu 2045 – v popoldanski 
konični uri. V SCENARIJU 1 je upoštevana generacija novega prometa in prometna rast – geometrija 
križišča ni spremenjena. 
 
Tabela 11: tabela rezultatov kapacitetne analize za križišče K01 v obeh scenarijih 

K01 SCENARIJ 0 – 2022 SCENARIJ 1 – 2045 
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KOMENTAR REZULTATOV 
 
Kapacitetna analiza obstoječega križišča K01 v SCENARIJU 0 v letu 2022 prikazuje obstoječe 
razmere v križišču v popoldanski prometni konici. Priključek je v popoldanski prometni konici 
neproblematičen, promet na državni cesti omogoča nemoteno uvažanje in izvažanje s priključka. 
Največje zamude nastajajo pri levem zavijanju s priključka – povprečno cca 15 sek (NU=C), kolone v 
križišču ne nastajajo.  
 
Tudi rezultati kapacitetne analize v planskem letu 2045 SCENARIJA 1 kažejo, da bo obravnavan 
priključek neproblematičen. Prometne obremenitve na državni cesti so povečane za 1,5% letno, 
ocenjena je generacija prometa na priključku ob rekonstrukciji objekta. Največje zamude tudi v 
planskem letu nastajajo pri levem zavijanju s priključka – povprečno cca 25 sek (NU=D), predvidene 
računske kolone na priključku pa znašajo cca 13 metrov oz. dolžino dveh vozil. 
 
Detajlni rezultati kapacitetne analize za SCENARIJ 0 v izhodiščnem (2022) in SCENARIJ 1 v 
planskem letu (2045) so prikazani v prilogah.  
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8. PREVERITEV PREGLEDNOSTI IN PREVOZNOSTI 
 

 PREVERITEV PREGLEDNOSTI 
 
Preglednost s priključnega kraka križišča je bila preverjena skladno s Pravilnikom o projektiranju 
cestnih priključkov ter Pravilnikom o projektiranju cest. Preglednost je enaka minimalni zaustavitveni 
razdalji, ki je določena v odvisnosti od projektne hitrosti in nagiba nivelete ceste.  
 
Obravnavano križišče se nahaja izven naselja, kjer je v veljavi standardna omejitev hitrosti 90 km/h. 
Preglednost s priključnega kraka križišča je bila za to hitrost grafično preverjena v smeri proti Golniku, 
kjer je potrebno zagotavljati preglednost na območju z dolžino 130 metrov. Južno od obravnavanega 
križišča se že po nekaj metrih nahaja tabla za vstop v naselje oz. izstop iz naselja, zato je bila preverjena 
preglednost za omejitev hitrosti, ki velja v naselju – 50 km/h. V tem primeru je potrebno zagotavljati 
preglednost na območju z dolžino 45 metrov. Polja preglednosti za vozila na stranski prometni smeri 
so barvno prikazana v situaciji preglednosti. 
 
Iz grafične preveritve sledi, da je preglednost priključka proti severu za projektno hitrost 90km/h 
ustrezna, to pa velja tudi za preglednost priključka proti jugu za projektno hitrost 50 km/h. Zaradi 
izgradnje pločnika ob objektu Golniška cesta 102 bo ob odstranitvi obstoječe vegetacije zagotovljena 
tudi vertikalna preglednost. 
 

 
Slika 19: preveritev preglednosti v križišču  
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 PREVERITEV PREVOZNOSTI ZA MERODAJNO VOZILO 
 
Preverjena je bila prevoznost za merodajno vozilo, ki je po navodilih DRSI triosno vozilo za odvoz smeti. 
Dostava do objekta bo sicer potekala z manjšimi vozili. Dostop do prizidka objekta je predviden na 
mestu obstoječega dovoza na parkirne površine preko križišča na državni cesti in lokalne ceste JP 
685731. 
 
Na prvi sliki spodaj je prikazana preveritev prevoznosti za dovoz merodajnega vozila s smeri Mlake na 
lokalno cesto ob predvidenem pločniku (po projektu izdelovalca KR d.o.o.) ter srečevanje vozil na lokalni 
cesti. 
 
Na drugi sliki je prikazan dovoz merodajnega vozila do objekta in obračanje tega vozila na dvorišču 
objekta. Razvidno je, da je obračanje merodajnega triosnega vozila za odvoz smeti na tem mestu 
mogoče in da ni potrebe po vzvratni vožnji na parkirišče z lokalne ceste. 
 

 
Slika 20: preveritev prevoznosti križišča za merodajno vozilo 

 
Slika 21: prikaz obračanja merodajnega vozila na dvoriščnem delu 

 

 
Slika 22: shema merodajnega vozila za preveritev prevoznosti – triosno vozilo za odvoz smeti 

 
Obe situaciji s prevoznostjo merodajnega vozila sta priloženi v grafičnih prilogah.  
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9. UGOTOVITVE PROMETNE ŠTUDIJE IN PREDLOG UREDITVE 
 
Rezultati kapacitetne analize obstoječega križišča K01 na regionalni cesti R2-410/1134 (Tržič – 
Kokrica) v km cca 3+200 kažejo, da mejne vrednosti zamud in kolon v planskem letu 2046 ob 
tehnološki rekonstrukciji in prizidavi objekta ne bodo dosežene. Največje povprečne zamude v 
popoldanski konici so predvidene pri levih zavijalcih na priključnem kraku križišča iz območja Bobovka 
(cca 25 sek), kar predstavlja nivo uslug D. Maksimalne računske kolone ob tem na priključku znašajo 
cca 13 metrov oz. dolžino dveh vozil.  
 
Glede na kapacitetno analizo ugotavljamo, da je priključek lokalne ceste na državno cesto, 
primeren za prometne obremenitve ob rasti prometa in rekonstruiranem objektu v letu 2046 – 
brez ukrepov na obstoječih cestah. Preglednost v križišču je zagotovljena, prav tako pa tudi 
prevoznost za merodajno vozilo – triosno smetarsko vozilo, ki je podano s strani DRSI. V 
neposredni bližini obravnavanega križišča se na lokalni cesti JP 685731 nahaja obstoječi priključek 
parkirišča objekta, ki je ustrezen pod pogojem, da je omogočeno nemoteno uvažanje vozil na parkirišče 
– odprta dvoriščna vrata v času obratovanja objekta. 
 
Ureditev pasu za leve zavijalce na državni cesti glede na kapacitetno analizo tudi v planskem letu ne bo 
potrebna. Vendar pa za zmanjšanje nevarnosti naleta na leve zavijalce s severa predlagamo 
vzpostavitev omejitve hitrosti oz. širitev območja naselja proti severu, da bo hitrost na območju 
obravnavanega križišča nižja. 
 
Za izboljšanje prometne varnosti v križišču pa predlagamo širitev priključnega kraka na območju 
križišča, da bo zagotovljeno nemoteno srečevanje vozil brez vožnje po bankinah in ureditev zavijalnih 
radijev za merodajno vozilo. Širina ceste na priključku mora omogočati uvažanje na lokalno cesto kljub 
vozilu, ki se priključuje na državno cesto. Za lažje srečevanje tovornih in osebnih vozil na lokalni cesti 
predlagamo širitev ceste ob objektu do priključka za parkirišče in dostavo, kjer je dostavna tovorna 
vozila mogoče pričakovati. 
 
Nevezano na predvideno rekonstrukcijo in prizidavo objekta, ki je obravnavana v tem elaboratu pa 
predlagamo celostno ureditev državne ceste na širšem območju. Glede na majhno oddaljenost od 
križišča za naselje Srakovlje (cca 60 metrov) in avtobusnega obračališča (cca 90 metrov), ki prav tako 
nista prometno urejena, predlagamo, da se območje državne ceste ureja celostno in preveri ukrepe za 
umirjanje prometa na širšem odseku, ob tem pa bi se lahko uredile površine za pešce in kolesarje, ki jih 
na tem območju ni. 
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10. PRILOGE PROMETNE ŠTUDIJE 
 

10.1   PROMETNI PODATKI – ŠTETJE PROMETA 

10.2   REZULTATI KAPACITETNE ANALIZE (PTV VISTRO) 
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 PROMETNI PODATKI – ŠTETJE PROMETA 
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 REZULTATI KAPACITETNE ANALIZE (PTV VISTRO) V SCENARIJU 1 
 

10.2.1   SCENARIJ 0 (OBSTOJEČE STANJE) – LETO 2022 

10.2.2   SCENARIJ 1 (REKONSTRUIRAN OBJEKT) – LETO 2045 
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11. GRAFIČNE PRILOGE 
 
Seznam grafike: 

01 Pregledna situacija 101 1:5000 

02 Situacija prevoznosti križišča 103 1:500 

03 Situacija prevoznosti dovoza 103 1:500 

04 Situacija preglednosti v križišču 103 1:500 
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